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Styyra, syksy 2005 / talvi 2006

Kisamatkoja ulkomaille tehtiin kuluneella
kaudella poikkeuksellisen paljon.
Nelihenkisella iskuryhmalla kaytiin kaksi
kertaa Ruotsissa ja kerran Tanskassa.
Jotkut kavivat jopa Australiassa asti
purjehtimassa. Matkakertomukset
toivottavasti innostavat muitakin
reissaamaan tulevaisuudessa.

SPL on uudistanut omaa
purjehduskilpailun jarjestajan opastaan
ja  samalla pyytanyt SuRCP:ia
paivittamaan oppaan RC-purjehdusta
koskevan liitteen. Julkaisemme sen nyt
tassa (pa bada spraken) seka
kilpailijoiden ettd jarjestajien
kaytettavaksi.

Mikdan ei ole ikuista, eivat edes
SURCP:n  verkkosivut. Helpommin
muistettavan  osoitteen,  paremman
yllapidettavyyden, seka pohjoismaisen
synergiaedun  vuoksi  sivut  ovat
siirtymassa  osoitteeseen  www.iom-

nordic.org.

Anders Wallin
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“Styyra” on Suomen RC-Purjehtijat

r.y:n tiedotuslehti joka ilmestyy noin
kerran vuodessa.

Styyra-lehti ilmestyy vain pdf-
muodossa verkossa. SuRCP
postittaa kaikille jasenille kutsun
vuosikokoukseen tammi-
helmikuussa 2006 seka infolehden,
jossa on kilpailukalenteri
myohemmin kevaalla.

Lehden voi imuroida verkosta
osoitteesta www.iom-nordic.org

Teksti:

Anders Wallin, Eero Laurila, Olle
Martonen

Kuvat:

Anders Wallin, Olle Martonen,
Lasse Koivunen, WWW

Kansi:
Nordic Cup 3, Saltsjobaden
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PUHEENJOHTAJAN KATSAUS 2005

Toimintavuonna 2005 SuRCP:n painopisteena on ollut IOM-luokan toiminta ja
edellytysten luonti sen kasvulle. Radiopurjehdus n&kyi mydnteisesti Vene 2005
messuilla, jossa olimme luokkaliittona esilla Suomen Purjehtijaliton osastolla.
Messupaivystykset hoidettiin yhdessa uuden yhteis6jasenemme Suomen 5.5m rc-
Purjehtijoiden kanssa.

IOM veneitd on nyt rekisterissamme 42. Muutamaa niistd ei ole nakynyt
keskeneraisyyden takia kilpailuissa ja noin puolet venekannasta on ollut jonkun
muun syyn takia poissa radoilta. Uusia veneita ei ole tullut vuonna 2005, mutta
rakenteilla olevia rekisterdimattomid veneitd on arviolta noin 5-10. Vaikka
maarallistd kasvua ei saatukaan kotimaassa, niin laadullisesti mentiin eteenpain.

Kilpailu on ollut tiukkaa ja erot veneiden valilla entistakin pienempia.
Ydintoimintaamme eli ranking-kilpailuihin ~ osallistui 16 venettd. Sarjan
kahdeksassa osakilpailussa oli yhteensa 80 venettda, mika tekee keskiarvoksi 10
kilpailijaa. Kansainvalisissa kilpailuissa jasenemme ovat olleet aktiivisesti mukana
kaudella 2005. Team Finland, Anders Wallin, Timo Syren, Olle Martonen ja Eero
Laurila, oli ensin Tanskassa ja sitten kaksi kertaa Ruotsissa. Liséksi Anders Wallin
kavi maapallon toisella puolella Australiassa IOM-MM 2005 kilpailuissa. Toisaalla
tassé lehdessa olevista kertomuksista nakyvat tulokset ja suomalaismenestys.

Nordic Cup 3-kilpailussa nahtiin ensimmaisen kerran IOM veneita kaikista neljasta
pohjoismaasta. Nordic Cupista siihen kuuluvine PM kilpailuineen on tullut
merkittdva pohjoismainen kilpailusarja. Kasvava kiinnostus tahan sarjaan on hyvin
todennakoistad kaikissa pohjoismaissa. Ensi kesana me olemme isantdnd IOM
veneiden PM 2006-kilpailuissa. Suosittelen suomalaisille veneille aktiivista ja
runsaslukuista osanottoa. Se edistda parhaiten kotimaistakin IOM purjehdusta.

Laajentuva pohjoismainen yhteistyd nakyy myds tiedonkulun uusissa
jarjestelyissa. Omat, tutut verkkosivumme ovat siirtyneet tana syksyn& samalle
palvelimelle osaksi yhteisid pohjoismaisia IOM sivuja, jossa kaikille yhteiset asiat
ovat englanninkielisia, mutta niitd tadydentavat kunkin maan (DEN, FIN, NOR ja
SWE) omat kansalliset sivut asianomaisen maan omalla kielelld. Toivottavasti
tama ennakkoluuloton ratkaisu ndkyy monipuolisena ja hyvana sisaltond seka
luontevana ja tehokkaana vaylana lajimme edistdmiseen kaikissa pohjoismaissa.

Lopuksi kiitdn jasenistbAmme vuoden 2005 toiminnasta ja toivotan
Teille Hyvaa Joulua ja Onnellista Uutta Vuotta 2006!

Eevo Lawurila
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www.iom-nordic.org

SUuRCP:n kotisivut ovat vuodesta 1997 olleet Anders Wallinin hoidossa ja ehk& hiukan
hankalasti muistettavan AWn Helsingin ylipiston osoitteen takana. Kuluneen syksyn
aikana pohjoismaiset www-yllapitajat ovat norjalaisten aloitteesta suunnitelleet uutta
yhteispohjoismaalaista sivustoa. Nimeksi valittiin iom-nordic, ja sivut rekisterdi Ole-Peder
Bjorsom syksyn alusta. Uutta materiaalia on siita asti tuotettu sekd vanhaa siirretty

uuteen muotoon.

Yllapitojarjestelmd mahdollistaa useamman yllapitdgjan ja on

toivottavasti riittdvan helppo omaksua uusille innokkaille.
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IOM PM 2005 — 11-12.6 — Veddelev, Tanska

Toisiin IOM-luokan PM-kilpailuihin Tanskan Veddeleviin suuntasi Suomesta nelihenkinen
joukkue: Eero Laurila (FIN-29), Timo Syrén (FIN-35), Olle Martonen (FIN-37) ja Anders
Wallin (FIN-136). Veddelev sijaitsee Kodpenhaminan lansipuolella idyllisen Roskilden
pikkukaupungin pohjoispuolella joten matka sujui ensin lautalla Turusta Tukholmaan ja
sitten ajamalla n. 10 h perille asti. Majoituimme kisapaikkana toimivan Veddelev Strands
Badelaugin pienvenesataman lahella sijaitsevaan Roskilde Campingin tarjoamaan
mokkiin. Hieman enemman valoa ja lampoa olisi mokissd saanut olla mutta muuten
majoitus toimi hyvin — lahelld ja suht halpa.

Perjantaina perille padastydmme aloitimme ilmoittautumalla ja mittauttamalla veneet.
Ykkds ja kakkosrikin purjemitat, veneen kokonaismitta seka myos kolin ja veneen paino
tarkistettiin. Taméanjalkeen suuntasimme Roskildeen iltapalalle jota parin oluen jalkeen
seurasi epavirallinen joukkueen taktiikkapalaveri. Kaikki olivat sita mieltd etta
purjehditaan niin hyvin kun osataan. Andersin tavoite oli parantaa viimevuoden neljatta
sijaa, Timo oli sitd mielta ettd kylla han A-eraan kuuluu. Olle ja Eero toivoivat hyvaa kisaa
ilman teknisid ongelmia asettamatta sen suurempia tulostavoitteita.

Team Finland: Timo, Eero ja Anders. Olle tallakertaa kameran takana.




B-eran 1&hto lauantaina

Kilpailun 28 osallistujaa (4 FIN, 8 NOR, 16 DEN, missa ruotsalaiset?) oli jaettu arpomalla
kahteen karsinta-erddn jonka jalkeen kisaa jatkettiin kahdessa 16 veneen erassa HMS
erapurjehdusjarjestelmaa kayttden. Kisa ajettiin  kaarevalta aallonmurtajalta jonka
vieressa oli suuri ruohokentta varikkoa varten. Jarjestdjien ennakkosuunnitelmista
poiketen ei tuuli puhaltanut aallonmurtajaa pitkin joten lukuunottamatta lauantain
viimeista purjehdusta ajoimme radalla, jonka lahtdlinjaa oli vaikeaa tai mahdoton nahda
ja lay-linea kryssimerkille oli erittdin haastavaa arvioida pitkdn etéisyyden takia.
Molemmat paivat aloitettin  ykkosrikilla, lauantaina kakkosrikiin — siirryttiin - noin
puolessavalissa, sunnuntaina paljon aikaisemmin.

Kisan alkuvaiheessa suomalaisia vaivasi erilaiset pienet ja vahan isommatkin tekniset
ongelmat. Timolta hajosi onnekkaasti juuri er&n lopussa peréasinservo ja Ollelta katkesi
kolarissa fokkapuomi. Kaksierdisen kisan hyva puoli on ettd saa ajaa melko paljon mutta
varjopuoli on ettei korjausaikaa erien valissa ole paljon. Ja jos kaverit purjehtivat eri
erassa kuin itse ei heilla ole aikaa auttaa. Timolle saatiin nopeasti vaihdetta uusi servo ja
Ollen puomia paikkailtiin kykyjen mukaan teipilla ja puurimoilla. Eero joutui vaihtamaan
kakkosrikin isopurjeen toppikiinnityksen ja teippailemaan kiinni irtoilevaa puomihelaa.
Lauantaina ehdittiin ajaa kymmenen purjehdusta jonka jalkeen Séren Andresen (DEN)
johti selvasti, Anders oli jaetulla kolmannella sijalla, Timo yhdeksas, Eero yhdestoista ja
Olle seitseméastoista.

Lauantai iltana VSB:n jarjestaman mukavan yhteisen illallisen jalkeen camping-
mokkimme siis muuttui IOM-verstaaksi. Ollelta jai paitsi jopa jalkiruoka kun oli niin kiire
"pajalle” veistamaan uutta (tietysti puista!) fokkapuomia venepukista 16ytyvasta rimasta.
lllan mittaan puomihelat saatiin kiinnitettya, servojohdot vedettya uusiksi seka kolien
etureunoihin kolareiden tuloksena syntyneet lovet paikattua.

Sunnuntaina herdsimme sateeseen joka onneksi ennen kisan alkamista taantui hieman.
Tuuli oli kovempaa kuin lauantaina ja heti aamusta ykkds ja kakkosrikin vélilla. Rataa oli
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hieman lyhennetty paremman nakyvyyden takia ja tdman kompensoimiseksi kierrettiin
kryssi-lenssi rataa nyt kolme kierrosta. Kilpailuja ehdittin ennen aikarajaa ajaa viela
seitseman. Eero joutui valitettavasti jattdmaan leikin kesken veneen sisddn paasseen
veden aiheuttamien radio-ongelmien takia. Toistettakoon vield tdssa melkein joka
Styyrassa todettu fakta: VENEEN ON OLTAVA TIVIS !. Timo ja Anders viihtyivat

kakkosrikin kelisséa ja pysyttelivat A-erdn paremmalla puoliskolla. Paivan toisessa erassa
tuli jopa kaksoisvoitto — Hyva Suomi !

Kisan paatyttya pakkasimme tavarat autoon ja suuntasimme kohti Tukholmasta
kahdeksalta maantai aamuna lahtevaa paivalauttaa. Aikaa oli riittavasti joten matkalla
tutustuimme Goéta-kanal:iin ja yritimme muutenkin viivytella matkantekoa. Matka taittui
kuitenkin  vaistaméttda melko ripedsti — tuloksena turhauttavan pitkd odotus
Vartahamnen:n parkkipaikalla Ariadne hotellin edustalla. (Anders: ei muuten ole
ensimmainen kerta...)

Kootut selitykset ja opit:

Anders: Venevauhti ja tekniikka olivat kunnossa. Ykkossijoja tuli riittavasti mutta
tasainen kova taso puuttuu vield. Liian usein 2.-4. tila muuttui 5.-8. tilaksi turhan
hatikdinnin tai ylamerkilla ahneuden takia. Ajovirheiden ja yhden vakavamman kolarin
lisaksi "lapsellisia” mokia tuli omien laskujen mukaan kolme:

e Lauantain keskivaiheilla oli lieva radiohdirid rc-purkissa olleen veden takia(kovalla
ja sateisella kelilla pitdd olla talouspaperia akun ja vastarin ymparilla
suojaamassa)

e Lauantain viimeisessa erassa vanttiruuveihin juuttunut fokan skuutti pilasi
mahdollisuudet hyvaan sijoitukseen (teippia tai mielummin kutistesukkaa kaikkien
koukkujen ja helojen ymparille joihin skuuteilla on mahdollisuus tarttua!).

e sunnuntain ensimmaisessa lahdosséa selvasti vaara rikivalinta (olisi pitanyt uskoa
omaan ensivaikutelmaan ja Timoon eik& ottaa vaikutteita kanssakilpailijoista)

Tuttu ndkv monessa erassa: Soren iohtaa ia muut seuraavat nerassa.
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Rikeja pitdd edelleen kehittdd niin ettd ne saadaan trimmiin valittdbmasti rikinvaihdon
jalkeen. Puomeihin ja naruihin tussilla hyvat asetukset muistiin.

Olle:

Venevauhdin kanssa ei suurempia ongelmia. Ilman tilanteita vauhtia riittda
hyvinkin lahes MM-kisojen kiertajien verran

Veneen kasittelyd etenkin kovalla tuulella harjoiteltava paljon. Tata taitoa tarvitaan
erityisesti ruuhkatilanteissa eli lahdossa ja 1. luovimerkilla. Tyyppiesimerkki tasta
oli sunnuntain toiseksi viimeinen lahtd: juuri ennen starttia jain kiinni
verkkomerkkiin lahtélinjan ja ohjailualueen valissa. Laiha lohtu siihen oli, etta
seuraavassa B-erdssa meni ihan lujaa.

Edellisen kohdan ongelmia voi helpottaa ajamalla konservatiivisesti eli "korvien
valia" valmennettava ennen jokaista |aht6d: easy, easy. Kilpapurjehtiminen on
muuten tietysté tasosta lahtien aika paljon "henkien hommaa”.

Fokan puomin murtuminen lauantain 2. purjehduksessa ei jadnyt ilman seurauksia
tulosluettelossa. Pikapaikkaus ei ollut aivan "onnistunut”. Onneksi iltapaivalla
siirryttiin 2-rikiin. Lauantain rata oli lahinna nakokykykisa, jossa min& ainakin sain
oikein kunnolla "siipeeni”.

Kovia kisoja kiertamalla oppii nopeasti ja paljon. PM-ssa tasoerot olivat melkoiset
(kelilla oli siihen oma osuu-tensa).

Nordic Cup jatkuu lokakuun 15 ja 16 paiva Ruotsissa Tukholmassa pidettavalla kisalla
joka samalla toimii avoimena Ruotsin mestaruuskilpailuna. Suomesta on l&hd6sséa
alustavasti ainakin yksi autollinen. La-su kisa Tukholmassa ei vaatine edes lomapaivia
joten kaikki mukaan Tukholmaan vaan !

Ensi vuonna on Suomen vuoro jarjestdd PM Kkilpailut joiden paikaksi alustavasti on
suunniteltu Koivusaari ja NJK.

(9]
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Anders, Olle, Eero, ja Timo.

Nimi Maa Pisteet Vene
Séren Andresen DEN 29 Laerke
Anders Wallin FIN 60 Cockatoo
Ulrik Stahlroos DEN 60 Cockatoo
Torvald Klem NOR 63 Cockatoo
Lars Andresen DEN 73 Laerke2/Sirius?
Jorgen Marquardsen DEN 82

Timo Syrén FIN 98 Italiko

Tom Christensen DEN 109

Brian Nielse DEN 130

Sven Toftegaard DEN 140

Olle Martonen FIN 192 Triple Crown
Eero Laurila FIN 263 Noux

yhteensé 28 osallistujaa



Huomaa FIN 35 joka kokeilee onneaan vasemmalla halssilla...

NORDIC CUP 3, 15-16.10.2005, Saltsjobaden T:holma

Ruotsiin Saltsjobadeniin suuntasi Suomesta sama joukkue, joka oli kaynyt Tanskan
PM:ssé eli Anders Wallin (FIN-136), Timo Syren (Justine), Eero Laurila (FIN-29) ja Olle
Martonen (Henrietta). Joukkue kokoontui Turkuun TPS:lle ja Volvoon ladattiin
pelivehkeet. Loistoristeilja Seawind tarjosi hyvan illallisen ja illan paatti pieni
taktiikkapalaveri (lue:ydmyssyt) baarissa, jonka ikkunoista nakyi tahtitaivas ja
mustanpuhuva Kihti.

Aamulla lahdettiin pirtein& poikina ajamaan kohti Saltsjobadenia, noin 15 km
Tukholmasta kaakkoon. Kilpailupaikka oli pienen pieni saari, jonne oli noin 50 metrin
mittainen  kavelysilta. Sillalla olikin  kavelyliikennettda kun 26 osallistujaa ja
kilpailulautakunta roudasi veneet ja varusteet saarelle. Paikalle ilmaantui 11
ruotsalaisvenetta, 8 norjalaista, 3 tanskalaista ja 4 suomalaista. Nyt testattaisiin
ensimmaista kertaa ruotsalaiset metripurjehtijat. Kilpailijat jaettiin kahteen er&aan.

Tuuli oli melkoisen navakka; 12-16 m/s, purjehduspaikka oli kuitenkin jossain maarin
suojainen. Tama teki tuulen puuskikkaaksi ja suunnaltaan epavakaaksi. Aivan selvasti
kakkosrikin keli. Kutsussa oli maininta veneiden punnitsemisesta mutta eihan siita tullut
mitaan sellaisessa tuulessa Rata oli makkara sellainen ja luovimerkin jalkeen oli offset-
merkki. Alamerkki oli tosikaukana ja kaiken lisdksi se lahti ajelehtimaan 1 I[Ahddssé.

Kelistd johtuen lahtdlinja useimmiten suosi jompaa kumpaa pé&éta ja sinne syntyi hirved
ryysis. Muutama vene paasi hyvin matkaan ja muut sitten peraan. Kosketuksia tietysti tuli
mutta pahemmilta vahingoilta valtyttiin. Kisassa kaytettiin erotuomaria mutta hénestéa ei
ollut pahemmin apua lahtékahinoissa kun veneet olivat yhdesséd kasassa ja kaikki
tapahtui hirvittdvan nopeasti.

"Haavoittuneita” alkoi tulla kisan edetessd. Tassa kelissa veneiden vesitiiviys joutui
koetukselle. Muutama ruotsalainen sai jattda leikin kesken. Paivan viimeisessa
purjehduksessa Ollen selkanarun ploki irtosi. Onneksi se saatiin tilapaisesti korjattua ja
han ennatti mukaan seuraavaan purjehdukseen.

Tulospalvelu ei toiminut lauantaina. Karkiveneet erottautuivat kuitenkin joukosta: Torvald
Klem (NOR) rautaisella rutiinilla, kuitenkin 2 kolaria, josta RDG-pisteet, S6ren Andresen
(DEN) kauniilla mahonkisella Sirius Mk 10-konstruktiollaan, Anders Wallin (FIN)
Cockatoollaan puolusti Suomen véreja ja Gunnar Karlsen (NOR) kovan tuulen TS-2
veneellaan.
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Majapaikkana oli parin kilometrin etéisyydella oleva Stockholms SkridskoSeglarKlubbenin
paviljonki. Suomalaiset saivat aivan oman mokin mika olikin hyva silla illalla "purjehdittiin”
aika pitkaan. Yopyminen kunnon sangyssa maksoi 250 SEK. Samaan hintaan sisaltyi
herkullinen illallinen (grillipihvi& ja oltta yllin kyllin), aamiainen ja evaat seuraavaa paivaa
varten.

Sunnuntai valkeni harmaana ja ldhes yhtd tuulisena, kakkosrikilla kaikki purjehtivat
tandkin paivana. Nyt alkoi tulla suomalaisillekin ongelmia: Eerolla vastaanotin lakkasi
toimimasta ja Ollen plokin korjaus petti. Se saatin kuitenkin kuntoon ja
myrskynkestavaksi. Eero joutui jattamaan leikin kesken.

Kisajarjestdjille alkoi tulla rutiinia ja purjehdukset vietiin lapi vauhdikkaasti. Viimeinen
lahtd oli jo kello 13.30 (tanskalaisilla ja norjalaisilla oli kiire lahtea pitkélle
kotimatkalle).Kaikenkaikkiaan 17 purjehdusta, joista 2 laskettin pois. Jokaiselle
purjehtijoille jaettiin raamitettu osanottotodistus ja 10 parasta palkittiin.

Tulokset:

| Torvald Klem NOR 36 p.
Il Soren Andresen DEN 37
1l Anders Wallin FIN 54.6

7 Timo Syren 94
10 Olle Martonen 142
21 Eero Laurila 293

Soren Andresen voitti koko Nordic Cupin ja pokkasi komean pytyn viime vuoden
voittajalta Torvaldilta.

Nordic Cupin kisat olivat aivan mukavat: paljon osanottajia, erdpurjehdusta ja tasoa riittda
laidasta laitaan. Alustavat suunnitelmat ensi kesaksi lupaavat yhden kisan jokaiseen
maahan ja ettd huonoimman tuloksen saa laskea pois. Kannattaa lahte&a kokeilemaan.

FIN37, Olle Martonen

L
e,

Tukholmassa ei ollut lilan lammin...
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NORDIC CUP 3, 15-15.10.2005, Saltsjobaden, Stockholm

Nordiska Masterskapen i Danmark gav mersmak pa Nordic Cupen. Man behévde ej
overtala NM-fararna mycket, sa var de igen i farten. Den finska gruppen bestod av
Anders Wallin (FIN-136), Timo Syrén (Justine), Eero Laurila (FIN-29) och Olle Martonen
(Henrietta). P& fredag kvall traffades seglarna i Abo hamn. Helsingforsarnas (Anders och
Eero) batar och utrustning lastades Over i gamla trotjanaren Volvon. Lyxkryssaren
Seawind bjod pa god mat. Kvallen avslutades med en taktikpalaver i farjans bar till
ackompanjemang av en sangfosare. Genom ventilerna syntes en stjarnklar himmel och
det svarta Skiftet.

Pa morgonen fortsatte farden mot Saltsjobaden, ca. 15 kilometer sydost om Stockholm.
Seglingsplatsen var inte KSSS™ hamn som vantat, utan en pytteliten kobbe ca 500 meter
soderut. Till holmen ledde en smal gangbro och snart var det valdig trafik pa den, da 26
seglare och seglingsledningen kankade sina batar och utrustning over till holmen. Till
tavlingen hade anmaélt sig 11 svenska seglare, 8 norrman, 3 danskar och vi 4 finnar. Nu
skulle de svenska enmetersseglarna testas for forsta gangen. Seglarna delades upp i tva
heat.

Den nordliga vinden var frisk; ute pa fjarden uppat 12-16 m/s. Seglingsomradet var dock
nagot skyddat av en holme vilket i sin tur gjorde att vinden varierade bade i styrka och
riktning, tvaans rigg gallde. | inbjudan namndes att batarna skulle vagas, men pa grund
av den harda vinden var detta en omgjlighet. Banan var en sa kallad bananbana med ett
offsetmarke efter kryssmarket. Jippmarket var verkligen langt nere och till pa kopet sa
bdrjade det driva i forsta seglingen. Seglarna férsokte hitta vindskydd for att kunna rigga
batarna. Till slut kom alla batarna i vattnet. Som vanligt var det nervost fore forsta
starten. P& grund av den till riktningen ostabila vinden, var oftast ndgondera andan av
startlinjen favoriserad. De flesta seglarna insag detta och klart var att det blev
trafikstockning dar. Nagra batar lyckades i starten, resten mindre bra. Smarre kollisioner
intraffade, men inga storre haverier. Vid tavlingen anvandes direktddmning, men det
hjalpte fdga da storsta delen av batarna var i en enda klunga och hade hdg fart.

Batarna borjade aven ta stryk av vadret, vatten inuti baten ar inte bra for elektroniken.
Nagra svenskar fick ge upp. For Olle lossnade skotblocket, en snabbreparation utférdes
och han kunde fortsatta tavla. Resultatservice pa kobben kom inte ifrdga, men de
skickligaste visade framfotterna:

Torvald Klem (NOR) med stenhard rutin, dock tva kollisioner som gav RDG-poéang, Soren
Andresen (DEN) med sin lackra mahognykonstruktion Sirius Mk 10, Anders Wallin (FIN)
forsvarade finska fargerna med Cockatoon from "Down Under” och Gunnar Karlsen
(NOR) med sin hardvindsbat TS-2 (seglar alltid bra).

emon”
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Efter dagens seglingar forflyttade vi oss till Stockholms Skridskoseglarklubbs (SSSK)
paviljong pa den narbelagna holmen Algé. Finnarna fick till sitt férfogande en rod liten
stuga. Med ndd och nappe rymdes vi och batarna in; batarna skulle ju torka.
Overnattningen i en ordentlig sang betingade 250 SEK, vilket kan anses formanligt med
beaktande av att en god middag, grillbiff med dryck (inte vatten), frukost och lunchpaket
ingick i priset. Svenska enmetersseglarna tog synnerligen bra hand om oss. Kvéllen
forlopte i trevlig samvaro; det diskuterades batar, Nordics, segling och allt mellan himmel
och jord. Till allas stora fortjusning fanns aven en Virtual Sailor simulator att testa sin
skicklighet pa, dar trivdes en och annan mycket bra.

Sondagen ljusnade gra men till all lycka inget regn. Vinden ven i tallarna, tvaans rigg
gallde aven idag. Nu borjade finnarna fa problem: Eeros mottagare pajade och Olles
reparation av blocket gav vika. Det senare atgardades snabbt med jarntrad, sa att det
klarade stormen. Eero daremot fick packa ihop sina grejor.

Seglingsnamnden hade nu blivit varm i kladerna och seglingarna genomfordes i rask takt.
Sista starten skedde redan fore 13.30, eftersom danskarna och norrmannen hade lang
vag hem. Allt som allt genomférdes 17 seglingar varav 2 fick raknas bort. Alla deltagare
beldnades med ett inglasat deltagarbevis och de 10 basta premierades med pokaler.

YACHTS §

ol }J//T;??/ef/r 7l

. e » J
Soren Andresen och Torvald Klem kampade hart om Nordiska Cupen. Soéren drog det
langre straet: hans delresultat var jamna och han utmarkte sig i de tavlingar dar det fanns
mest deltagare, vilka gav mest poéang.

Nordic Cup tavlingarna var en positiv upplevelse. En rad olika seglare, heat- och kvélls-
seglingar. Nasta sommars preliminara tavlingskalender lovar en deltavling till varje land
(4 st) dar det samsta delresultatet kan bortraknas. Cupen kan varmt rekommenderas

FIN-37 Olle M.
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VAD AR RC-SEGLING?

RC-segling (fran engelska Remote Controlled) ar kappsegling med radiostyrda
segelbatar. Rorsman star pa land och styr sin bat med sin radioséndare. | baten finns en
batteridriven radiomottagare som styr batens roderservo och skotvinsch enligt rorsmans
signaler fran land. Klassforbundet, som hor till FSF, heter Finlands RC-seglare (FiRCS).
Som internationellt klassforbund fungerar IOMICA (International One Metre- International
Class Association) och som takorganisation ISAF:s Radio Sailing Division (RSD).

RC-Segling karaktéariseras av:

e Heat-segling, nar fler an 16-20 batar deltar. | internationella masterskap kan upp
till 80-84 batar delta.

e Flera korta heat per dag. Idealtiden for ett heat ar ca 12 minuter vilket betyder att
man kan segla 20-30 heat per dag.

e Jamn och hérd konkurrans, de 16-20 batarna i ett heat rundar ofta férsta market
inom 10 sekunder, och vid forsta lamarket kan 4-8 batar vara 6verlappade.

e Hog relativ hastighet. | RC-segling har tvabatszonen ersatts med fyra
batlangder. Denna stracka seglar en IOM bat pa ca 3 sekuder.
Kappseglingskomitteens signalering, domarbeslut och kommunikation mellan
skepparna bor alltsa ske raskt.

BATKLASSER

| Finland seglas den internationella enmeters-klassen (IOM). Arligen ordnas ranking- och
klassmasterskapstavlingar, internationellt ordnas NM varje ar, EM och VM alternerande
ar. Batens maximala langd ar 1000 mm, djupgdende 420 mm och minimivikt 4 kg.
Skrovdesignen ar fri (enskrov) medan riggarna (tre stycken) &r entyp. Batarna seglas i
alla vader, minimi- eller maximivind finns ej. Da vinden okar, "revar” man genom att byta
till mindre rigg.

REGLER

Kappsegling sker enligt Kappseglingsreglerna inklusive appendix E for RC-segling.
Klassreglerna forvaltas av ISAF:s Radio Sailing Division och kan fas fran webbplatsen
www.radiosailing.org.

For heatsegling (se nedan) anvands olika heatseglingsregler av vilka den mest anvanda
ar det engelska Heat Management System (HMS). Podngberakning sker oftast enligt
lagpoangssystemet (se reglernas appendix A).

HEATSEGLING

Varje sandar-mottagarpar har en unik (utbytbar) frekvens som gor att manga batar kan
segla samtidigt utan storningar. | praktiken seglar maximalt 16-20 batar samtidigt. Da
flera an 20 batar deltar, anvands s.k. heatsegling.

Regelbokens appendix E anvander foljande terminologi:

ett heat = en tavlan mellan vissa batar som nominerats att segla i just det heatet,
en kappsegling = en omgang bestaende av ett eller flera heat,
en tavling = en eller flera kappseglingar.
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Heatseglingsreglerna (HMS, Heat Management System) bestammer vilka batar som
seglar i vilka heat samt for poangberakningen. HMS 2002 systemet ger varje bat en
chans att vinna varje kappsegling. Heaten seglas i omvand ordning bérjande fran det
lagsta heatet. De fyra forsta batarna i varje heat flyttas upp till féljande heat medan de
fyra sista flyttas ner ett heat.

VAL AV SEGLINGSPLATS
Den ideala seglingsplatsen uppvisar foljande karakteristika:

e fritt vatten i en 100 m cirkel, utan grund, tang, utan extra bojar och linor, ostoérd av
genomfartstrafik
e ett styromrade pa land, nara banan, med god sikt, garna upphojd, med plats for 16
personer i forsta ledet
nagorlunda jamn vind vid normalt férekommande vindriktningar
en |ag brygga for sjésattning av batarna, nara banan och styromradet
en grasplan nara bryggan, som depa for batar och utrustning
e en parkeringsplats nara depan, for deltagarnas bilar (for laddning, reparation).
| praktiken far man kompromissa mellan dessa krav. Typiska platser i Finland ar
segelféreningarnas bryggor eller vagbrytare samt mindre sjoar.

INBJUDAN, AVGIFTER

Inbjudan sker genom listning i FIRCS:s medlemsblad och/eller i FSF:s Tavlingskalender.
Rankingtavlingar ar normalt en dag (oftast lI6rdag) under vilken man genomfér 10-16
seglingar. Klassmasterskap (KM), FM och NM &r tvadagarstavlingar, EM och VM
femdagarsregattor. Avgiften & normalt 5-10 € per seglingsdag.

ANMALNING, DELTAGARE

Anmalan sker per telefon eller e-post till arrangdren, garna tre dagar fore. Batar som
anmaler sig pa plats far delta, normalt utan forhojd avgift. | rankingtavlingar deltar typiskt
12-15 batar, i FM 20-25 batar.

OBS. Vid anmalning bor uppges namn, férening, segelnummer samt frekvens. Tva band
ar vanliga i Finland: 27 MHz och 40 MHz. Frekvenserna far ej ligga narmare varann &n
0,01 MHz. Exempel: 27,665 och 27,675 MHz stor ej varann. 27,665 och 27,670 MHz stor
varann.

KAPPSEGLINGSKOMMITTENS UTRUSTNING

For banan behovs tre-fyra vandmarken (medelstora bojar, storlek korgboll), tva
startlinjemarken i avvikande farg (t.ex. storre fendertar) samt fem-sex ankare och linor.

OBS. RC-batarna har djupa kolar. Det ar viktigt att ankarlinan gar ratt ner fran bojen.
Extra vikt 1 m ner pa linan rekommenderas, katting ar bast.

For banlaggning och batundsattning behtvs en liten, 0om men stadig aktersnurra eller
roddbat plus reservflytvast.

For startproceduren med nedrékning fran startband (se RRS Appendix E) anvands en
batteridriven CD-spelare, modell kraftig. Ljudet skall horas &ven i hard motvind.
Startband pa CD-skiva kan lanas av FiRCS. Alternativt kan startern med hog rost rakna
ned fran sin klocka. Klocka behovs aven foér kontroll av maximitid och "time-out”, dvs.
maximitid efter forsta bat i mal.
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Seglingsprotokoll (minst 20 st.) i taligt omslag (parm) rekommenderas.

Bockar eller reflexlina for markering av styromrade och depa ar bra att anvanda, speciellt
om askadare vantas.

Flaggor eller startskott anvands ej. En visselpipa kan anvandas for att dra
uppmarksamhet till skepparméte, malgang, maximitid och time-out samt for att kalla till
ny startprocedur.

KAPPSEGLINGSKOMMITTENS SAMMANSATTNING
En RC-tavling ar inte resurskravande. Tre personer racker.

Tavlingsledaren leder tavlingen, kallar till start, skoter startproceduren, ger malsignal.
Tavlingsledaren svarar fér tempo och flyt i tavlingen. Han bdr ha auktoritet och ljudlig
stamma.

Sekreteraren for seglingsprotokoll, noterar starttid, eventuella tjuvstarter och returer,
malgang (ofta mycket hektisk), eventuell utgdng av maximitid eller time-out, eventuella
DNF osv. Pa tavlingar i flera heat bor sekreteraren fore varje start lasa upp numren pa de
batar som skall starta i heatet. Mellan seglingarna, om det finns tid, raknar sekreteraren
poangstallningen. Sekreteraren bor vara noggrann och koncentrerad.

Batsforaren lagger och korrigerar banan enligt tavlingsledarens order samt hjalper da
batar fastnat i varann eller havererat (skepparen bor tas med ombord vid
raddningsoperationer). RC-batar lyfts och hanteras bast genom att ta i fenkolen (stadig,
ofta i kolfiber).

DOMARE OCH DOMNINGSPRINCIP
Vid mindre tavlingar kan en protestkommittee bestdende av 3-4 skeppare utvéljas, ingen
domare behdvs.

Vid nationella tavlingar anvands en domare av minst regionalnivd. Domaren bér ha
bekantat sig med RC-specialreglerna (Appendix E) och far garna ha tidigare erfarenhet
av att doma RC-segling.

Vid NM behovs tva, garna tre domare, fran minst tva olika lander. Minst en av domarna
bor vara internationell domare.

Det ar upp till rorsmannen att sjalv protestera mot varann, och att sjalvmant gora sina
360° svangar. Domaren skall alltsd INTE utféra direktdomning pa banan, ej heller
kommentera rorsmannens egna pastaenden.

Domarens roll &r att observera och lyssna till pagaende heat, och sedan avgora
protestfall som rorsmannen inte sjalv klarat upp. Detta dock sagt utan att inskranka pa
den ratt som domare och kappseglingskommitté enligt regel 60 har att sjalv protestera.
Detta kan vara befogat i flagranta fall.

SEGLINGSFORESKRIFTER

FIRCS utfardar standardseglingsforeskrifter for arets rankingtavlingar. Vid tavlingarna
behover darfor endast avvikelser fran dessa meddelas. Avvikelserna anges med notis pa
anslagstavla eller utdelat meddelande och papekas pa skepparmotet.
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BANA

| RC-segling anvands normalt kryss-lans bana: start, kort kryss, lang lans, lang kryss,
lang lans, kort kryss, mal. Start och mallinjen placeras sa att forsta kryssen bildar 2/3 av
motvindsbenet. Bredvid kryssmarket kan laggas et sk. offset-marke pa minst atta
batlangders avstand. Lamarket kan ersattas av en port (minst atta batlangder bred). Se
figur.
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Alternativt kan triangelbana med start, kort kryss, slor, slor, lang kryss, lans och kort
kryss i mal anvandas. Start- och mallinje ar den samma. Linjen far garna laggas minst
2/3 ned fran kryssmarket, sa att den forsta kryssen blir langre an den sista. Se figur.

Det ar oOnskvart att rorsmannen fran styromradet kan se langs startlinjen. Alla
vandmarken bor rundas till vanster. Inget rundningsmarke far bli alltfor langt fran
styromradet (50 m praktiskt maximum).

Kryssbenets langd ar ca 100 meter. Banlangden justeras enligt vindférhallanden sa att
ett heat tar ca 10 minuter. Banan kan inte férkortas under pagaende heat.

Startlinjens placering har stor inverkan pa kappseglingens gang. Linjens langd bor vara
ca 1,5 x totallangden av de deltagande batarna ( 1 m per bar i IOM klassen). Fem
graders babordsfavor ar att foredra. Kryssbenet bor vara tillrackligt langt for att uppna
tillracklig spridning av batarna vid férsta markesrundningen. Ett stort antal protester och
kollisioner beror oftast pa dalig sikt dver banomradet eller marken som &ar placerade pa
for langt avstand
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Typiskt styromrade, NM 2005, Veddelev, Danmark.

DAGSPROGRAM

Malsattningen for en regattadag utan heatsegling ar 12 genomforda kappseglingar. Detta
klaras normalt av pa 3—4 timmar. Ett typiskt tempo ar: 2 seglingar, 5 min paus, 2
seglingar, 5 min paus, 2 seglingar, 30 min lunchpaus. Darefter igen 2 + 2 + 2. Om man
seglar i tva heat, kan malsattningen lampligt vara 7-9 kappseglingar (= 14-18 heat).

Det rekommenderas att i seglingsforeskrifterna ange nar dagens seglingar senast
avslutas: t.ex. "Ingen ny kappsegling paborjas efter kl. 16.00.”

Typisk tidtabell:

10.00 samling, batar riggas upp, 6vningssegling

10.30 skepparmote

11.00 1. start

Halvvégs i tavlingen kort (20-30min) lunchpaus. Ingen lunchpaus behdvs om tévlingen
seglas i tva eller flera heat.

Ingen kappsegling paborjas efter 16.00

SKEPPARMOTE

Skepparmote halls ca 1/2 timme fore forsta start. Bana och banriktning forklaras.
Eventuell begransning av styromradet definieras. Pa forhand utdelade skriftliga
seglinsinstruktioner ar att féredra och ersatter ofta skepparmotet.

OBS. Om tva batar har anmalts med samma frekvens, bor den ena byta till en ledig
frekvens fore forsta start. De mer rutinerade deltagarna har normalt extra kristaller att
lana ut.



EN SEGLINGS FORLOPP

Tavlingsledaren ropar "Tid till start tre minuter”, sekreteraren ropar upp numren pa de
batar som skall starta i ifragavarande heat. (Om farre &n 16 batar ar med seglar alla i
samma heat.)

Heatets rorsman sjosatter sina batar och gar till styromradet. Ovriga rorsman haller sig
borta fran styromradet.

Tavlingsledaren ropar "Tva minuter till start” och satter pa bandspelaren : "1 minut till
start. 50. 40. 30. 20. 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1, start!". Sekreteraren skriver upp klocktid
for start. Tavlingsledaren ropar upp numren pa eventuella tjuvstartande omedelbart.
Sekreteraren skriver upp numren, och stryker dem igen vid korrekt omstart.

Tavlingsledaren foljer med att tatbatarna seglar banan rétt, for att korrekt kunna ta i mal
den forsta baten. Sekreteraren protokollfér handelser som meddelas henne, sasom
protestanrop, gjorda 360°-svangar och batar som utgatt.

Domaren foljer med heatet och gor sina eventuella egna anteckningar.

Tavlingsledaren tar mallinjen och meddelar batarnas nummer at sekreteraren som
skriver protokoll. Sekreteraren skriver upp klocktid for forsta bat i mal. Rorsméannen
meddelar aven sina nummer vid malgang.

Vid malgang for forsta bat borjar time-out-tiden raknas ned. Da tiden gatt ut meddelas
"Time-out”. Batar som da ej gatt i mal noteras som DNF.

PRAXIS | FINLAND (FIRCS:S REKOMMENDATIONER)

| Finland géller féljande standard om inte annat anges i seglingsféreskrifterna.
e Observatorer anvands inte.
e Heatsystemet &r HMS.
e Maximitid for ett heat ar 20 min.
e Time-out-tid efter forsta bats malgang ar 10 min.
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TILLAGGSINFORMATION

ISAF:s Racing rules of sailing: ISAF:s webbplats www.sailing.org

ISAF:s kappseglingsregler pa svenska och finska: FSF

RSD:s klassbestammelser och heatsystem (HMS) pa engelska: www.radiosailing.org
IOMICA:s race management manual (rekommenderas!) www.iomclass.org

FiRCS:s ranking- och FM-regler pa finska: FIRCS

FiRCS:s standardseglingsforeskrifter pa finska och svenska: FiRCS

FiRCS:s startsekvens pa cd-skiva, resultatrakningsmall: FiRCS

Finlands RC-seglare

Ordforande: Eero Laurila, 040-501 4301, e.laurila@kolumbus.fi
Sekreterare: Anders Wallin, 040 824 0925, anders.wallin@ helsinki.fi
Webbplats: www.iom-nordic.org

.......

Heat- tavla VM 2005 Mooloolaba Austral
Erataulu, MM 2005 Mooloolaba Australia
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RC-Purjehduskilpailun jarjestajan opas

MITA RC-PURJEHDUS ON?

RC-purjehdus (englannin sanoista Remote Controlled) on kilpapurjehdusta radiolla
ohjattavilla veneilla. Ohjaaja seisoo maissa ja ohjaa venettdan radiol&hettimella.
Veneessa on akkukayttdinen radiovastaanotin, joka ohjaa veneen ruorisdadinta ja
jalusvinssid maista tulevien ohjauskaskyjen mukaan. Suomen RC-purjehtijat (SURCP)
edistaa radiopurjehdusta Suomen Purjehtijaliittoon kuuluvana luokkaliittona. Se on myds
kattojarjestd ISAF Radio Sailing Division (RSD) jasen ja radiopurjehduksen suurimman
veneluokan International One Metre (IOM) kansainvalisen luokkaliiton (IOM ICA)
kansallinen luokkaliitto Suomessa.

Radiopurjehduksen ominaispiirteité ovat:

e Erapurjehdus, kun osallistuvia veneitd on enemman kuin 16-20. Kansainvalisissa
arvokilpailuissa osanottajien ylarajana on 80-84 venetta.

e Kilpailupaivan aikana purjehditaan monta lyhytta erda. Yleinen yhden eran
tavoiteaika on noin 12 minuuttia eli purjehduspéaivassa on jopa 20-30 eraa.

e Tasainen ja tiukka kilpailu, jossa er&n 16-20 veneesta lahes kaikki saapuvat
ensimmaiselle luovimerkille 10 sekunnin sisélla ja ensimmaiselle alamerkille voi
tulla samanaikaisesti 4-8 toisiaan peittdvaa venetta.

e Suhteellinen nopeus. Radiopurjehduksessa merkille tultaessa vythykeraja on
nelja veneenmittaa. Taman matkan IOM luokan vene kulkee noin 3 sekunnissa.
Kilpailulautakunnan viestinanto, tuomaripaatokset, seka kippareiden vélisen
kommunikaation on siis syyta tapahtua ripe&sti.

VENELUOKAT

Suomessa purjehditaan ensisijaisesti IOM luokkaa, jolle pidetdaén vuosittaiset ranking- ja
luokkamestaruus/(Suomen mestaruus)kilpailut. Kansainvélista kilpailuista jarjestetaén
vuosittain PM seké vuorovuosin EM ja MM.

IOM veneen maksimipituus on 1000mm, syvays 420mm ja minimipaino on 4 kg. Rungon
muoto on vapaa (yksirunkoinen), mutta rikit ovat yksityyppisia. Kéaytettéavissa on kolme
erikokoista masto/purjeyhdistelmaa. Veneitd purjehditaan kaytdnndssa kaikissa séaissé
ukonilmaa lukuun ottamatta. Kun tuuli kovenee, “reivataan” vaihtamalla pienemp&an
rikiin.

SAANNOT

Kilpailuissa noudatetaan Purjehduksen kilpailusaantoja ja erityisesti sen radiopurjehdusta
koskevaa liitettd E. Kansainvalisen I0M-luokan luokkasdantoja yllapitad ISAF RSD:n
valtuuttamana IOM ICA, joka on laatinut myos joukon mallisdantéja (kilpailukutsu,
purjehdusohjeet, mestaruuskilpailusdannét jne). Suomen mestaruuskilpailuissa
noudatetaan Suomen Purjehtijaliiton hyvaksymia saanttja. Suomen RC-purjehtijat on
vahvistanut kotimaisille ranking-kilpailuille omat saanténsa.

Seuraavaksi kasiteltavassa erépurjehduksessa kaytetddn yleisimmin ISAF RSD:n
hyvaksymia erapurjehdussaantoja Heat Management System (HMS 2002). Pistelaskuun
kaytetaan useimmiten sijalukujarjestelmaa HMS 2002 sisaltamin taydennyksin.
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ERAPURJEHDUS

Jokaisella lahetin-vastaanotinparilla on oma (vaihdettava) taajuutensa, minka ansiosta
monta venettd voi purjehtia samanaikaisesti toisiaan hdairitsemattd. Kaytannodssa
samanaikaisesti purjehtii enintaéan 16-20 venetta. Milloin osallistuvia veneita on tata
enemman, kaytetdan ns. erapurjehdusta.

Saantokirjan liite E kayttda seuraavia kasitteita:

eré = juuri silhen eraan nimettyjen veneiden valinen yksi kilpapurjehdus,
purjehdus = yhdesta tai useammasta erasta koostuva kilpailukierros,
kilpailu = yksi tai useampi purjehdus.

Erapurjehdussaannét maardavat mitka veneet purjehtivat missakin erassd seka
pistelaskun. HMS 2002 jarjestelma antaa jokaiselle veneelle tasapuolisen
mahdollisuuden kilpailun voittamiseen. Erat purjehditaan kaannetyssa jarjestyksessa
alkaen alimmaksi luokitellusta erastad. Kunkin erdn nelja parasta venettd nostetaan heti
saman Kkilpailukierroksen seuraavaksi ylempaan erddn ja vastaavasti nelja viimeista
venetta pudotetaan seuraavaan alempaan eraan.

KILPAILUPAIKAN VALINTA

Ihanteellisella kilpailupaikalla on seuraavat ominaisuudet:
e noin 100 metrin ympyra vapaata vetta, ei kareja, kaislikkoa, ylimaaraisia poijuja tai
koysia eikéa hairitsevaa lapikulkuliikennetta
e lahelld rataa oleva ohjausalue, josta on hyva nakyvyys (mielellaan rannan tasoa
ylempéana) ja riittavasti tilaa 16-20 kilpailijalle eturivissa
jokseenkin tasainen tuuli tavallisesti esiintyvista tuulen suunnista
veneiden vesille laskuun sopiva matala laituri rata- ja ohjausalueen lahella
l&hell& laituria oleva nurmikko, joka sopii veneiden ja varusteiden varikoksi
l&helld varikkoa oleva pysékdintialue osanottajien autoille (akkujen lataukset,
korjaukset)

Kaytdnnossa joudutaan tasapainoilemaan naiden vaatimusten valilla. Tyypillisia paikkoja
Suomessa ovat pursiseurojen laiturit tai aallonmurtajat seké pienet jarvet.

KILPAILUKUTSU, MAKSUT

Kilpailukutsuksi riittdéé luettelomaininta SuRCP:n jasenlehdessé/verkkosivuilla, myo6s
SPL:n kilpailukalenteria voidaan kayttaa tietokanavana. Ranking-kilpailut ovat normaalisti
yksipéivaisia (yleensé lauantai) ja tavoitteena on 12 purjehdusta yksieraisena. Jos erid on
useampia, niin purjehdusten méaraa vahennetddn vastaavasti. Luokkamestaruus (LM),
SM ja PM ovat kaksipaivaisia kilpailuja. EM ja MM Kilpailut purjehditaan IOM ICAn
mestaruuskilpailusaantdjen mukaisesti.

[Imoittautumismaksu on normaalisti 5-10 € purjehduspaivalta.

ILMOITTAUTUMINEN, OSANOTTAJAT

Kilpailuun ilmoittaudutaan sahkdpostilla tai soittamalla jarjestajalle, mielelladn 3 paivaa
ennen kilpailua. Poikkeuksena kilpailunjarjestaja voi hyvaksya jalki-ilmoittautumisen
kilpailupaikalla. Ranking-kilpailuun osallistuu tyypillisesti 12-15 venettd ja SM-kilpailuun
20 tai useampia veneita.
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Huom. limoittautuessa annetaan seuraavat tiedot: kilpailijan nimi, seura, purjenumero ja
taajuus/taajuudet. Osanottajamaariltddn suurissa Kilpailuissa edellytetddn usein 3-6
taajuutta/vene. Suomessa sallitut taajuusalueet ovat 27MHz ja 40MHz. Taajuudet eivat
saa olla lA&hempéana toisiaan kuin 0,01MHz. Esimerkki: 27,665 ja 27,675 eivat hairitse
toisiaan, mutta 27,665 ja 27,670 hairitsevat.

KILPAILULAUTAKUNNAN VARUSTEET

Radalle tarvitaan kolme kaantomerkkia (koripallon kokoisia poijuja), kaksi naista, ainakin
variltdan poikkeavaa lahtdlinjan merkkia (esimerkiksi suurehkoja lepuuttajia) ja ankkurit
koysineen. Koska RC-veneilla on syvat kolit, niin ankkurikdyteen tulee laittaa
ylimaaréainen paino (esim. kettinkida) noin metrin syvyydelle, jotta kbysi menee

suoraan alas poijusta.

Radantekoon ja veneiden auttamiseen tarvitaan kolhuja kestdva pieni, mutta vakaa
peramoottorilla varustettu vene/kumivene seka ylimaaraiset pelastusliivit.

Lahettamisessa voidaan kayttdd paristokayttoista voimakaséanistd CD-soitinta ja
nauhoitettua lahtolaskentaa. Aanen pitda kuulua kovassa vastatuulessakin. CD-levylla
olevaa lahtolaskentaa saa lainata SuRCP:Itd. Vaihtoehtoisesti |&hettaja voi suorittaa
lahtdlaskennan kuuluvalla &&nella oman kellonsa avulla. Kelloa tarvitaan myds
enimmaisajan ja ensimmaisen veneen jalkeisen aikarajan ("time-out”) tarkkailuun.

Lippuviesteja tai lahtolaukauksia ei kaytetd. Vihellyspillilld voidaan kiinnittéd huomio
esimerkiksi kilpailijoiden kokoukseen, maaliin tuloon, enimmaisaikaan ja aikarajaan seka
uuteen lahtdéon kutsumiseen.

Saan kestavissa kansissa pidettavia kilpailupdytékirjoja (vahintdadn 20 kpl) suositellaan.
Pukkeja tai heijastinnarua on hyva kayttaa ohjausalueen ja varikon merkitsemiseen, jos
odotetaan katselijoita.

KILPAILULAUTAKUNNAN KOKOONPANO
RC-kilpailu ei vaadi paljon tyévoimaa, kolme henkilda riittéaa.

Kilpailupaallikkdé johtaa kilpailua, kutsuu l&aht6on, hoitaa lahettamisen ja antaa
maaliviestit. Han vastaa Kkilpailun aikataulusta ja sujumisesta. Hanella tulee olla
arvovaltaa ja kuuluva aani.

Sihteeri pitdd kilpailupoytakirjaa, merkitsee lahtdajan, mahdolliset varaslahdot ja
palaamiset, maaliin tulon (usein hyvin kiireistd), mahdollisen enimmaisajan ja aikarajan
tayttymisen, veneiden mahdolliset keskeyttamiset (DNF) jne. Monierdisessa kilpailussa
sihteerin pitaé ennen jokaista laht6a lukea kuuluvasti erassé lahtevien veneiden numerot.
Jos purjehdusten valilla on aikaa, sihteeri laskee pistetilanteen. Sihteerin pitaa olla tarkka
ja tehtavaansa keskittynyt.

Moottoriveneen kuljettaja asettaa ja korjaa rataa kilpailupaallikdn ohjeiden mukaan seka
auttaa toisiinsa takertuneita tai ohjattavuutensa menettaneita veneita (kippari/t tulee ottaa
mukaan pelastusoperaatioon). RC-venetta nostettaessa tai kasiteltdessa suositellaan
tukevaa otetta evakolista, joka on kestava, (usein hiilikuitua).
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TUOMARI JA TUOMITSEMISPERIAATTEET

Pienemmissa kilpailuissa voidaan valita purjehtijoiden keskuudesta nelja tai viisi henkiléa
protestilautakuntaan, joka on paattsvaltainen 3-jasenisenda. Kansallisissa kilpailuissa
kaytetaan yhta, vahintd&n aluetasoista tuomaria. Ha&nen pitdd olla perehtynyt RC-
purjehduksen erityissaantdihin (Liite E) ja aikaisempi RC-tuomarikokemus on toivottavaa.

PM-kilpailuissa tarvitaan kolme tuomaria mielellaan kahdesta eri maasta. Vahintaan
yhden heista pitdd olla kansainvalinen tuomari. Monierdisissa kansainvalisissa
kilpailuissa kaytetddn yleisesti erotuomareita, jotka pyrkivét ratkaisemaan tapahtumat heti
vesilla.

Ohjaajien kuuluu tarvittaessa itse protestoida toisiaan vastaan ja oma-aloitteisesti
suorittaa 360-kaantdérangaistus. Tuomari El siis toimi erotuomarina radalla eika tee
huomautuksia ohjaajien omista vditteistd. Tuomarin tehtavdnd on tehda nako- ja
kuulohavaintoja meneilld&dn olevasta erédstd ja myo6hemmin ratkaista sellaiset
protestitapaukset, joita ohjaajat eivat itse ole selvittdneet. Tama periaate ei kuitenkaan
rajoita tuomarin ja kilpailulautakunnan oikeutta protestoida (s&ant6 60). N&in on syyta
menetella raikeissa tapauksissa.

PURJEHDUSOHJEET

SURCP on laatinut standardipurjehdusohjeet ranking-kilpailuihin. Kilpailuissa tarvitsee
ilmoittaa vain poikkeamat niista. Ne ilmoitetaan ilmoitustaululle pantavalla tai osanottajille
jaettavalla tiedotteella ja niistd huomautetaan kilpailijoiden kokouksessa.

RATA

Radiopurjehduksessa purjehditaan yleisesti luovi-myotatuuliradalla: 1&ht6, lyhyt luovi,
myotainen, pitkd luovi, myodtainen, lyhyt luovi, maali. Yhdistetty lahtd- ja maalilinja
sijoitetaan luovisivulle siten, ettd sen etdisyys luovimerkistd on vahintdan kaksi
kolmasosaa luovisivun pituudesta. Luovimerkin rinnalle voidaan asettaa sivumerkki noin
kahdeksan veneenmitan etaisyydelle. Myotatuulimerkin sijasta voidaan kayttaa porttia,
jossa merkit ovat kahdeksan veneenmitan etaisyydella toisistaan.
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Vaihtoehtoisena ratana on luovi-mydtatuuli-kolmioradalla:  1&htd, lyhyt  luovi,
sivumyoétdinen, sivumyoétdinen, pitkd luovi, myoétainen, lyhyt luovi, maali. Lahto- ja
maalilinja on sama. Linja on hyva sijoittaa siten, ettd sen etdisyys luovimerkistd on

vahintdan kaksi kolmasosaa luovisivun pituudesta, jolloin ensimmainen luoviosuus on
pitempi kuin viimeinen luovi. Katso kuvaa.

On toivottavaa, ettd ohjausalueella olevat purjehtijat voivat katsoa lahtélinjaa pitkin.
Suositus kiertosuunnasta: Radan merkit tulee jattda vasemmalle. Nain tulee menetella
aina kun se on mahdollista. Kaytdnnossad kaantomerkit eivat saa olla 50 metria
kauempana ohjausalueelta.

Luovisivun pituus on noin 100 metrid. Radan pituus sdédetaan tuuliolosuhteiden mukaan
siten, ettd erd vie noin 10 minuuttia. Rataa voi muuttaa vain erien ja/tai purjehdusten
valilla.

Oikein asetetulla lahtélinjalla on keskeinen vaikutus kilpailun kulkuun. Linjan tulee olla
riittAvan pitka ja oikean suuntainen. Suositus: lahtdlinjan pituus = 1,5 x lahtevien
veneiden yhteispituus; Linja on asetettava tuulen suhteen niin, ettd paapuurin paan etu
on noin 5 astetta eli ulompi lahtdlinjan merkki kaksi veneenmittaa tuuleen pain 20
veneenmitan mittaisella linjalla. Toisekseen luoviosuuden tulee olla riittavan pitka, jotta
venelaivue ei tule yhta aikaa ylamerkille. Liian lyhyt luoviosuus nakyy usein ruuhkina viela
myo6tatuuliosuuden paattavalla kaantémerkilla. Huono nékyvyys ohjausalueelta rata-
alueelle ja kaantomerkkien sijoittaminen lilan kauaksi ohjausalueelta aiheuttavat suuren
osan protestitilanteista ja veneiden valisista kontakteista.

Veneet myotatuulella, kiertaméassa alamerkki-porttia. MM 2003, Vancouver, Canada.

PAIVAN OHJELMA

llman eréapurjehdusta kilpailupaivan tavoite on 12 purjehdusta. Tahan menee normaalisti
kolmesta neljaan tuntia. Tyypillinen aikataulu on seuraava: 2 purjehdusta, 5 min. tauko, 2
purjehdusta, 5 min. tauko, 2 purjehdusta, 30 min. lounastauko ja sen jalkeen taas 2+2+2.
Jos purjehditaan kahtena erand, tavoitetta pienennetédéan vastaavasti 6-8 purjehdukseen
(=12-16 eraa).

Suositellaan, ettd purjehdusohjeissa maarataan milloin paivan purjehdukset viimeistaan
lopetetaan, esimerkiksi "uutta purjehdusta ei aloiteta klo 16.00 jalkeen”.
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Tyypillinen aikataulu:

10.0 lImoittautuminen, veneiden laitto purjehduskuntoon ja testaus
10.30 Kipparikokous
11.00 1. 1ahto

Kilpailupéaivan puolivalissa lyhyt lounas- ja huoltotauko (20-30 min.)
Erillistd lounastaukoa ei tarvita, jos purjehditaan kahdessa tai useammassa erassa.
Uutta purjehdusta ei aloiteta klo 16.00 jalkeen.

KILPAILIJOIDEN KOKOUS

Kilpailijoiden kokous pidetd&n noin puoli tuntia ennen ensimmaista lahtbéa. Rata ja sen
kiertosuunta selitetdan. Asetetaan mahdollinen protestilautakunta jne. Ohjausalueen
mahdolliset rajat ilmoitetaan. Ennakkoon jaetut huolellisesti laaditut Kirjalliset
purjehdusohjeet tekevat kilpailijakokouksen usein tarpeettomaksi.

Huom. Jos kaksi venettd on ilmoittanut saman taajuuden, taytyy toisen niista siirtya
vapaalle taajuudelle ennen ensimmaista lahtéa. Kokeneilla kilpailijoilla on tavallisesti
mukanaan ylimaaraisia kiteita, joita he voivat antaa lainaksi.

PURJEHDUKSEN KULKU

e Kilpailupaallikké huutaa "Lahtoon aikaa kolme minuuttia”, sihteeri huutaa
kyseiseen eraan lahtevien veneiden numerot. (Jos veneita on enintdén 16, kaikki
purjehtivat samassa erassa).

e Eran kilpailijat laskevat veneensa vesille ja menevét ohjausalueelle. Muut kilpailijat
pysyttelevat poissa sielta.

o Kilpailupaallikkd huutaa kaksi minuuttia 1aht66n ja kaynnistédéd CD-soittimen
lahtdlaskennan: ... 1 minuutti, 50, 40, 30, 20, 10, 9, 8,7, 6, 5, 4, 3, 2, 1, 1&ht0.
Sihteeri merkitsee kilpailuptytékirjaan l&htéajan. Kilpailupaallikkd huutaa
mahdollisesti varastaneiden veneiden numerot heti. Sihteeri kirjoittaa muistiin
numerot ja ylivivaa numeron, kun vene palaa ja lahtee oikein.

o Kilpailupaallikko valvoo, etta karkiveneet purjehtivat radan oikein, jotta h&n voi
ottaa ensimmaisen veneen oikein maaliin. Sihteeri merkitsee poytakirjaan hanelle
ilmoitetut tapahtumat, kuten protestihuudot, 360 asteen k&énnokset ja kilpailusta
luopuneet veneet.

e Tuomari seuraa erda ja tekee mahdollisia omia muistiinpanojaan.

o Kilpailupaallikko ottaa maalilinjan valvontaansa ja ilmoittaa veneiden numerot
sihteerille, joka kirjoittaa ne poytakirjaan. Sihteeri merkitsee muistiin ensimmaisen
veneen maaliintuloajan. Myds ohjaaja ilmoittaa veneensa numeron sen tullessa
maaliin.

e Ensimmaisen veneen maaliin tulosta ruvetaan laskemaan muiden veneiden
aikarajaa. Ajan umpeuduttua ilmoitetaan "Aikaraja” (Time-out) ja kirjataan maaliin
tulemattomat veneet merkinnalla (DNF).

SUOMEN KAYTANTO (SuRCP:N SUOSITUKSET)
Suomessa pétee seuraava standardi, ellei purjehdusohjeissa toisin maarata.
o Tarkkallijoita ei kayteta.
e Erdjarjestelma on HMS 2002.
e Eran enimmaisaika on 20 minuuttia.
e Aikaraja ensimmaisen veneen maaliin tulosta on 10 minuuttia
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LISATIETOJA

ISAF Purjehduksen kilpailusaannot: www.sailing.orq (suomeksi/ruotsiksi: www.purjehtija.fi)
RSD:s luokkasaannét ja erapurjehdussaannét (HMS) englanniksi: www.radiosailing.org
IOMICA:n race management manual (suositellaan!) www.iomclass.org

SURCP:n ranking- ja SM FM-saannot: SURCP

SUuRCP:n vakio purjehdusohjeet suomeksi ja ruotsiksi SURCP

Lahténauha CD-levylla, Excel tuloslaskentakaavio : SURCP

Suomen RC-Purjehtijat

Puheenjohtaja: Eero Laurila, 040 501 4301, e.laurila@kolumbus.fi

Sihteeri: Anders Wallin, 040 824 0925, anders.wallin@helsinki.fi

Verkkosivut: www.iom-nordic.org

Tuomareita. EM 2004, Arcos Espania
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RC-Purjehdus uutisia

Ensikauden kansainvalisia
arvokisoja ovat IOM luokan EM
kilpailut sekd Marblehead luokan
MM kilpailut. IOM EM:ien paikka ja
jarjestqjd on viela avoin, mutta
Marble kisat pidetdan Englannin
Fleetwoodissa 26.5-2.6.2006.
www.mya-uk.org.uk
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Championships

Fleetwood
\26th May-2nd June
2006

e Spektrum on esitellyt uuden 2.4GHz:lla
toimivan 4-kanvaisen, ensisijaisesti ns.
puistolennokkikayttoon
tikkuradion. Radio ei ole hinnalla pilattu,
199 usd, ja kayttéa samaa ’kiteetontad”
radiotekniikkaa kuin kuluneella kaudella

tarkoitetun,

nahdyt spektrum modulit. Toivottavasti
saamme pian ensimmaiset
kayttokokemukset maailmalta.

www.spektrumrc.com

lan Vickers, joka tytskentelee AC-syndikaatin
parissa valenciassa, on suunnitellyt uuden "Vv”
sarjan IOMveneen nimeltdén V6. Muotit tehtiin
high-tech tyyliin alumiinista jyrsimalla
tietokoneohjatusti (CNC). Tassa ehka idea
seuraavalle noux projektille ? muotteihin pitaisi
saada mahdollisimman moni komponentti
integroitua niin etté vene tulisi mahdollisimman
valmiina ulos muoteista.

www.velarcvalencia.com




IOM bulbien
hovitoimittaja Olof
Ginstrom sai  historian
suurimman tilauksen
kesalla kun  svenskit
pyysivat lastaamaan

auton  tayteen lyijya
kisamatkaa varten. No
ihan kaikki eivat kayneet
kaupaksi - mutta
kuitenkin hyva osoitus
pohjoismaisen Www
sivuston ja yhteistyon
toimivuudesta.

Stitze.
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e Jari Immanen ja Anders Wallin
ovat taas yhteisella CNC
koneella jyrsineet evia.
Tallakertaa syntyi alumiininen
perasinmuotti. Design on
ylapéaastd 4 mm paksu NACA
profiili joka kapenee kéarkea
konhti. Tassa mittaillaan
jyrsinnédn tarkkuutta joka oli
luokkaa 0,1 mm. Huhu kertoo
etta seuraava (isompi,
tarkempi, nopeampi,
hienompi!) CNC jyrsinkone on
jo suunnitteluvaiheessa. Silla
on tarkoitus paasta jyrsimaan
perasin ja jopa runkomuotteja.

Vuoden soutaja palkinto menee
tAnévuonna kiistatta Timo Syrénille.
Ruotsin marraskuun kisassa ennen
vimeista erda Timolta unohtui
veneen sahkot off-asentoon: ja
eikun soutamaan ! FIN-35 kulki
natisti myo6tatuulella  laiturista
poispdin juuri niin lujaa ettei
pienella kumijollalla sita tavoittanut.
Lopulta vene juuttui vastarannan
kaislikkoon ja Timo sai veneensa
pelastettua. Noin 40 min
suoturetken aikana me muut
purjehdimme viimeisen eran
loppuun, pakkasimme tavarat ja
jaoimme palkinnot...
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2005 IOM-MM, Mooloolaba, Queensland, Australia

IOM luokan kuudennet maailmanmestaruuskilpailut pidettiin syyskuussa Australian
lansirannikolla pienessd Mooloolaban kaupungissa. Pohjoismaista mukaan [&htivat
maiden ykkdsnimet: Torvald Klem Norjasta, S6ren Andresen Tanskasta, seka Anders
Wallin Suomesta.

Edellisilla matkoilla Vancouveriin (MM 2003) seka
Andaluciaan (EM 2004) olin pakannut veneen ja
tavarat SKBn valmistamaan golfmaila-laatikkoon
joka vaati 1. ja 2. rikien mastojen kuljetusta
kahdessa osassa. Taméanvuotista matkaa varten
rakensin kevaddn ja kesan aikana erillisen
venelaatikon seka tayspitkan  rikilaatikon.
Rakentamisen  helpottamiseksi ja riittavan
jamakkyyden takia tein laatikot kayttaen
tarkoitukseen tehtyd alumiiniprofiilia. Painoa
saastddkseni kaytin normaalin vanerin sijasta
Astroboard nimista muovista
kennolevymateriaalia laatikoiden sivuissa.
Laatikot kestivét kuljetusta paremmin kuin kippari,
noin 24 h lentokentélta lentokentélle kestaneen
matkan jalkeen pari ensimmaista paivaa kuluivat
aikavyohykkeeseen totutellen ! Matka
lentokentaltd  kisapaikalle sujui  jarjestajien
varaamalla minibussikuljetuksella ja majoituin
ennakkoon sovittuun tapaan aikaisemmilla :
kisamatkoilla tapaamieni irlantilaisen ja kahden | Allekirjoittaneen  kisakalusto 2005
etelaafrikkalaisen kaverin kanssa yhteiseen loma- | kaudella. Veneena Cockatoo, rikit
asuntoon. Neljaan osaan jaettuna asunnon hinta | S&lISETC. Taustalla pystyssa rikilaatikko
vastasi edullista hotellia. ja vasemmalla venelaatikko.

Kisaohjelma alkoi kuten yleenséd kahdella harjoitus-/mittauspdivalla jolloin vesilla on
yleensa vahteleva maara veneitd harjoittelemassa ja jokaiselle jaetaan jononumero
mittaukseen. Mittaukset sujuivat ongelmitta jo aikaisemmista kisoissa opitun kaavan
mukaan kaymalla 1api mittausasemat: radiokontrolli  (taajuus tarkistetaan
spektrianalysaattorilla), painokontrolli (kélin ja perasimen paino sekd veneen
kokonaispaino kaikilla rikeilld), rikikontrolli (kaikkien rikien paamitat, purjenumerot), sekéa
lopuksi tankkitesti jossa veneen syvays tarkistetaan. Harjoituspaivina tuuli oli kevytta ja
suunnaltaan vaihtelevaa joten lahinnd sain tarkistettua ettei vene kellu ylosalaisin
maailman toisella puolella niinkuin jotkut olivat ennustaneet...
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Varsinainen kisa ajettiin HMS erapurjehdusjarjestelman mukaan viidessa erassa (E-A),
jolloin. erdkoon ollessa 20venettd/erd, kilpailijoita oli yhteensa 84. Australiaan asti ei
ulkomaalaisia ollut vaivautunut ihan niin paljon kuin viimevuosina muihin kansainvalisiin
kilpailuihin joten kotimaan AUS-tunnus purjeissa oli tuttu naky. Ennakkotunnelmat olivat
tiiviit, olihan mukana nyt pitkasta aikaa kaikki luokan edelliset MM voittajat: Graham
Bantock (GBR, 1994 ja 1999), Craig Smith (AUS, 1997, niukasti toinen 2003), Martin
rRoberts (GBR, 2001) seka Vancouverin tittelid puolustava Trevor Binks (GBR).

Yleiskuva kahden ensimmaisen paivan purjehduspaikasta. Kipparit ja tuomarit keskella yhméssé, oikealla
vesillelaittolaituri, vasemmalla alamerkki.

Ensimmaisen kisapaivan valjetessa oli selvaa etté pienet rikit saisivat heti kayttoa. Selkea
kolmosrikin keli, yon aikana voimakas puuska oli vienyt jopa veneensadilytysteltan
mukanaan ! Kippareiden viime MM-kisatulosten, tai muutoin arvan, avulla veneet jaettiin
karsintaeriin joita varten rataa oli pidennetty normaalista kierroksella jotta huonolla
l[ahdolla tai muutoin "tuurilla” olisi pienempi merkitys. Oma veneeni viihtyi hyvin
kolmosrikin kelissd — karsintaeran tulos riitti B-erddn. Myds toisena paivana aloitettiin
kolmosrikilla mutta vaihdettiin jossainvaiheessa ylos kakkoseen. Naissa keleissa vauhti
riitti hyvin ja purjehdin tasaisesti B-eran keskivaihella nousten pariin otteeseen A-eraan.

Loppukisaa varten tuuli heikkeni selvasti ja kaytdssa oli ainoastaan ykkdsriki. Myds
purjehduspaikkaa oli vaihdettava ja rata siirrettava. Uudella radalla ensimmainen kryssi
oli kovin lyhyt joka usein johti erittain ruuhkaisiin ylamerkin kiertoihin. Ykkosrikilla oma
venevauhtini ei ollut mitenk&én erikoista, en toisaalta selvasti ollut hitaampi kuin muut.
Jossain vaiheessa ote kuitenkin herpaantui ja tasainen B-eran vauhti muuttui C-eran
sahlaylyksi ja pimeimpina hetkina vierailin jopa D-erdassa. MM-tasolla D- tai E-erdssakaan
ei ole helppoa 20 veneen laivueessa paasta neljan parhaan joukkoon ja siten nousta
ylempaan eraan. Viimeisena paivana taas skarppasin (kun muut ehka loysailivat), ja
kokonaistuloksena oli ettd purjehdin kisan 24. kilpailusta viisi A-erassa. Tyydyttava tulos
ottaen huomioon etten Vanouverissa paasyt kuin B-erdan parhaimmillaan.



Tyypillinen néky ensimmaiselle ylamerkille tultaessa. A-erd. Vasemmalla halssilla sai usein nosteen
rannasta ja siten pienen edun, mutta joutui kiertotilanteessa tietysti vaistamisvelvolliseksi. Lyhyt
ensimmainen kryssi aiheutti mielestani turhan paljon kolareita.

Kisa karjessa oli kovempaa kuin koskaan ennen. Kaikki karkikymmenikdssa olivat hyvin
mukana kisan puoleenvaliin asti, ja viela viimeisina paivina voittajaechdokkaita oli 3-4 mika
on harvinaisuus. Tasoa kuvaa hyvin se ettd seka Graham etta Craig putosivat kertaalleen
A-erésta, ja GBItd kului jopa kaksi erdaa ennekuin paasi takaisin. Fiksusti,
huomaamattomasti ja ehk& hieman konservatiivisesti purjehtivat Peter Stollery ja Paul
Jones taisivat olla ainoita jotka pysyivat A-erassa koko kisan ajan.

Kalustopuolella puhutaan jalleen mielummin evoluutiosta kuin revoluutiosta. Jo aiemmin
nahtyja venedesigneja ja rikiratkaisuja viilataan yha toimivimmiksi ja luotettavimmiksi.
Craig purjehti upouudella Obsession veneelldé jolla omien sanojensa perusteella ei enaa
anneta tasoitusta kevyen tuulen lensseilla niinkuin TS-2lla. Veneen radioasennusratkaisu
oli nerokkaan yksinkertainen: vain yksi kansiluukku takakannella jonka kautta kaikkiin
radiolaitteisiin paasee kasiksi. Grahamin uusin vene Topiko nahtiin jo Espaniassa eika se
poikkea suuresti edellisesta (Italiko). Veneessa on nykyaan vipuvinssi joka mahdollistaa
salamannopeat jiipit avotuulilla muttei muuten anna merkittavaa etua.

Parissa veneessa nahtiin outoja kaukaloita fokan kiinnitysté varten — parantavat kuulema
kryssiominasuuksia. Yhteisymmarrykseen idean toimivuudesta tai
saannonmukaisuudesta ei viela kansainvélisesti olla paasty. Itse purjehdin yhtena
harvoista 2.4 GHz “kiteettoméalld” DSM radiolla joka heratti jonkunverran kiinnostusta.
Kiteettomat radiot ovat selkedasti tulevaisuuden tie, niistéd kuullaan varmasti lisdé tulevina
vuosina.



Obsession. Huomaa keskella purkkikansi jonka alla kaikki radiokomponentit — ei teipattavia luukkuja. Craig
on vihdoin siirtynyt veneen pohjalla seisovaan mastoon niinkuin kaikki muut (TS2ssa masto seisoo

kannella).

Michael Scharmer oli taas piirtanyt uuden kapean veneen jossa oli puumastot ja itse tehdyt purjeet.
Menestys ei kuitenkaan ollut yhta hyvaa kuin viime EM kisoissa. Huomaa pitkittéiset "kaivot” etukannessa.
Fokka on kiinni narulla veneen pohjassa ja voi siten joustaa sivusuunnassa tuulen mukana. Se onko tasta
hy6tya on vield epaselvaa... vastaavanlainen, neliskulmainen, potero ykkosrikille 16ytyi myoés Paul Jonesin
Cockatoosta.

Kisan aikana kansainvalinen luokkaliitto, IOMICA, kokoontui kokoukseen valitakseen

uuden hallituksen sekd &éanestadkseen saantdomuutoksista. Puheenjohtajaksi valittiin

Greg Willis (AUS). Allekirjoittanut jatkaa IOMICAn www/InfoComms tehtévassa.

Ehdotetut sdantdmuutokset hylattiin joten niitd tullaan muokkaamaan ja ehdottamaan
uudestaan 2006 kevaan aikana.

Anders Wallin
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Taydelliset tulokset: www.iomclass.org
Lisaa kuvia:_rcyachts.net/iomworlds/ sek& www.anderswallin.net
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Kutsu SURCP r.y.:n vuosikokoukseen postitetaan kaikille 2005
jasenmaksun maksaneille tammi-helmikuussa 2006.



