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Tassa lehdessa mm.:

Phocea Cup Ranskassa

Nordic Cup Suomessa, Tanskassa ja Ruotsissa
Kauden Rankingsarjan tulokset ja kuvat

IOM rikivertailu

Rakenna rikiboksi

Noux-projekti: uusia veneita kaudelle 2007
IOMICA: syksyn kokouksen tulokset
Viimeisimmat uutiset ja huhut !
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“Styyra” on Suomen RC-Purjehtijat r.y:n tiedotuslehti joka
ilmestyy noin kerran vuodessa.

Styyra-lehti ilmestyy vain pdf-muodossa verkossa. Lehden
voi imuroida verkosta osoitteesta www.iom-nordic.org

SuRCP postittaa kaikille jasenille kutsun vuosikokoukseen
tammi-helmikuussa
infolehden jossa on kilpailukalenteri.

2007 seka myohemmin kevaalla

Styyra, syksy 2006 / talvi 2007

Kausi on ollut aktiivinen vaikkei varsinaisia
arvokisoja tana vuonna jarjestajapuutteen takia
ollut. Oman kahdeksan kilpailun ranking-
sarjamme lisaksi Nordic Cup:ia on kayty kolmen
osakilpailun verran Suomessa, Tanskassa ja
Ruotsissa.  Kaksipaivaisia  tapahtumia ol
kotisuomessa tana vuonna kaksi, Nordic Cup
NJK:n Koivusaaressa, seka luokka-
mestaruuskilpailut WSF:n jarjestamina Vaasassa.
Lisdksi Olle ja Anders kavivat paasiaisena
Phocea Cup:ssa Marseillessa katsastamassa
2007 MM-kisapaikan.

Noux veneitd, joita tehtiin ensimmaisen kerran
kesalla 2002, ollaan nyt taas aktiivisesti

rakentamassa. Noux Mk2 on saanut uuden
kansidesignin, ja mastojalkaa on muokattu
saadettavammaksi. Turussa TPS-porukka

saanee valmiiksi useamman veneen kaudelle -
07, ja Nuuksiossa paasuunnittelija ja —insindori
hiovat omien Mk2 veneiden yksityiskohtia.

Viime Styyran kisajarjestajan opasta
taydennetdan nyt rikin rakennus- ja heloitus-
artikkelilla — toivottavasti hyodyllista seka uusille
ettd vanhoille rakentajille talven ja kevaan
virittelyyn. Myos akuista ja latureista on pitkasta

Anders ja FIN-36 (Cockatoo) Turun tuulisessa
kisassa (huomaa pipo, kledjut, ja vene vari-
variin!)

aikaa mietteita.

Anders Wallin

Teksti:
Anders Wallin, Eero Laurila, Timo Syrén,

Kuvat:

Anders Wallin, Jorma Ojama, Timo Sarainmaa,
0ddOivind Kure, Lasse Koivunen, Kai Martonen

Kansi:
IOM Ranking 6, TPS / Ruissalo, kolmosrikia koko
paiva, puuskissa 17 m/s !
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PUHEENJOHTAJAN KATSAUS 2006

Toimintavuonna 2006 Suomen RC-Purjehtijat ovat keskittyneet I0OM-luokan toimintaan ja
edellytysten luontiin sen kasvulle. Radiopurjehduksen esittelyda ei voitu jatkaa Helsingin
venemessduilla voimakkaasti kohonneiden osallistumismaksujen vuoksi. Sen sijaan olimme
mukana Model-Expo tapahtumassa Helsingin messukeskuksessa 5-7.5.2006.

Turku tuli mukaan radiopurjehdukseen uutena paikkakuntana, kun TPS jarjesti syyskuussa
ensimmaisen kilpailunsa rankingsarjassamme. Reippaassa tuulessa purjehdittu kilpailu oli
myonteinen kokemus ja ensi kesdna Turku on uuden haasteen edessa. Syyskuun alussa 2007
siella purjehditaan rankingsarjamme osa-kilpailu, joka on samalla yksi pohjoismaisen IOM Cup
2007 sarjan kolmesta kilpailusta. Sen lisaksi TPS:n isannéimassa kilpailussa ratkaistaan vuoden
2007 kotimainen IOM luokkamestaruus. Toivottavasti tama tapahtuma antaa uutta nostetta IOM
purjehdukselle ja lisda kiinnostusta lajiamme kohtaan.

IOM veneita on rekisterissamme 42. Uusia veneita ei valmistunut vuonna 2006, mutta rakenteilla
olevia rekister6imattomia veneita on arviolta 10 - 15. Uusia veneita on tyon alla niin Turussa kuin
Nuuksion "metsatelakalla”.

Ydintoimintaamme eli ranking-kilpailuihin osallistui 15 IOM venetta. Sarjan kahdeksassa
osakilpailussa oli yhteensa 87 venetta, mika tekee keskiarvoksi 11 kilpailijaa. Osanotto oli lievasti
aktiivisempaa edeltdneeseen kauteen verrattuna. Kilpailijoiden osaamisen taso on jatkuvasti
noussut ja erot veneiden valilla ovat entistakin pienempia. Anders Wallin on tosin sailyttanyt
asemansa. Han voitti seka luokkamestaruuden etta rankingsarjan 2006.

Kansainvalisissa kilpailuissa jasenemme ovat olleet aktiivisesti mukana. Paasidisen aikaan
Anders Wallin ja Olle Martonen olivat "epavirallisessa EM-kisassa” Phocea Cupissa Marseillessa.
Nordic IOM Cup sarjaan 2006 osallistui 52 purjehtijaa, joista 12 suomalaista. Sarjan
avauskilpailu, joka samalla oli PM Kkilpailu, purjehdittiin toukokuussa Helsingissd 21 veneen
voimin. NJK ja SuRCP hoitivat yhdessa kilpailun jarjestelyt mallikelpoisesti. Kauden
pohjoismaisella rankinglistalla Anders Wallin oli kolmas, Timo Syrén kuudes ja Eero Laurila
kolmastoista. Toisaalla tassa lehdessa olevista matkakertomuksista nakyvat tulokset ja
suomalaisten menestys.

Kun veneiden maara kasvaa, niin kilpailun hyva jarjestaminen on yha haastavampaa. Oikean
suuntainen ja mittainen 1ahtdlinja, sopiva radan pituus ja muoto sekd toimiva ohjailualue ovat
Iahtokohtia. Osaava tiimi (kilpailupaallikkd, sihteeri ja veneenkuljettaja) ja heista riippumaton
asiantunteva protestilautakunta tai tuomaristo on keskeisessad roolissa, kun kilpailun kulkua
ohjataan taidolla ja tehokkaasti. Periaate, ettd toisen virheestd karsinyt protestoi ja rikkonut
osapuoli tekee 360-hyvityskierroksen ensi tilassa, ei aina toteudu kiihkedssa ratakilpailussa.
Ammattitaitoinen erotuomarityd on tarpeen jo vesilla, kun veneitd on paljon. Ranking-kilpailut
Vaasassa ja Tampereella osoittivat selvasti tasta saatavan hyodyn.

Lopuksi kiitdn jasenisttamme vuoden 2006 toiminnasta. Toivotan Teille Hyvaa Joulua ja
Onnellista Uutta Vuotta 2007!

Eero Laurila
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RC-Purjehduksen ABC

RC-purjehdus on haastava harrastus, koska lajin eri osa-alueet (rakentaminen,
puriehtiminen, kilpaileminen) vaativat valtavan maaran eri taitojen oppimista.
Suunnittelusta ja hydrodynamiikasta valmistusmenetelmien ja komposiittitekniikan kautta
aina taktiikkaan ja saantotuntemukseen asti. Mutta juuri haastavuus tekee lajista
hauskan ja kiinnostavan !

Kaiken kattavaa RC-purjehdus ensyklopediaa on siten vaikea tai mahdoton kirjoittaa,
mutta Styyran tutkiva toimitus pyrkii kykyjensa mukaan joka vuosi valottamaan joitain
palapelin osia aloitteleville ja vahan pidemmallekin ehtineille purjehtijoille.

Tana vuonna asia-artikkeleita on kertynyt kolme:
¢ Rikiratkaisut — kdymme lapi kaksi eri tapaa rakentaa IOM riki
e Akut ja laturit — mitd akkuja kaytetaan, miten niitd kannattaa ladata.
o Rikiboksit — veneen moottoreita, rikeja, on syyta kasitella ja sailyttaa varovasti,
rakenna sinakin rikiboksi !

Vuosien mittaan Styyrassa ja muissa lahteissa on ilmestynyt suuri maara RC-purjehdus-
oppaita, joista alla listataan hyddyllisimpia. Kaikkien Styyra artikkeleiden kokoaminen
kirjaksi on kylla jo kaynyt paatoimittajan mielessa — kunhan tietoa ja taitoa kertyy
rittdvasti en pida kirjaa mahdottomana ! (kaikki Styyrat saat ladattua osoitteesta
www.iom-nordic.org)

Yleiset lahteet:

e Nick Weall:n kirja "Sailing to Win” kay lapi suuren osan perusasioista, seka
taktiikkaa. Perustuu vanhoihin kilpapurjehdussaantoéihin, mutta on silti hyodyllinen.
(painos lienee loppunut... AW:lta voi lainata)

e Chris Jacksonin kirja "Radio Controlled Racing Sailboats”, yleisesittely, eri
luokat, rakennusmetodit, kilpaileminen. (tilaa www.traplet.com)

e Cride Lindholmin "Hemligheten bakom en Marblehead Racer’, Marble-
rakennusopas, (saataisiinkohan tama julkaistua verkkoon ?)

e Miten menestya RC-purjehduksessa ? — Osa 1 ja 2, Styyra 2000 ja 2001

o |OM-Lajiesittely, Pienoismalli 2/2004 (www.anderswallin.net)

e Sails ETC:n rikisetin rakennusohjeet, ladattavissa verkosta www.sailsetc.com
e Sails ETC rikipiirrustus, paperinen ostettava Sails ETC:lta, sahkodisen saa
pyytamalla Kiltisti surcp-listalla.
Lester Gilbertin perustrimmi, www.onemetre.net
Craig Smith:n rikausopas, (rcyachts.net/TS2/)
1m-rikin strategiset mitat, Styyra 2002
IOM — Mastomateriaalit, Styyra 2004
Purjetrimmaus, osat | ja Il, Styyra 1998-1999
Suunnittelu, Rakentaminen:
e 1m veneen laminointi, Styyra 2002
e Noux Bulbiprojekti, Styyra 2003
e Aero IOM projekti, Muottien ja lestien valmistus CNC- jyrsinnalla, Runkomuottien
laminointi, Veneen laminointi ja konstruktio, Styyra 2004
e 1m veneen laminointi, Styyra 2002
o Rakenna Ninja Marblehead, Pienoismalli 1988 (myds www.anderswallin.net )
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Luokkasaanto sallii kolme rikia, joiden paamitat on melko tarkkaan maaratty. Kuitenkin
heloitus ja yksityiskohtien ratkaisut voidaan toteuttaa monella eri tavalla. Tassa
tutustutaan FIN 35 ja 36 veneiden kuluneen kauden kokonpanoon — nama rikit ovatkin
sopivia vertailukohteita silld Timo Syrén on rakentanut suuren osan heloista itse, kun taas
Anders Wallin on luottanut suosittuihin Sails ETC heloihin.

Masto

Mastomateriaaleista olikin jo asiaa vuoden 2004 Styyrassa. Kakkos- ja kolmosrikin
valinta on selkea, useimmat kayttavat joko 11.1 mm Sails ETC putkea tai 10.9 mm
Easton mastoa. Ohuet putket ovat pikkurikeissa riittdvan jaykkia, ja niiden ilmanvastus ja
paino on pienempi kuin paksumpien putkien. Ykkdsrikissd on vaikeampaa nimeta
selkeda suosikkia. Ohuella (11.1/10.9) putkella parjaa, mutta riittdvan fokkastaagin
kireyden aikaansaaminen ilman ettd masto vaantyy S-mutkalle on haastavampaa. Jotkut
kayttavat ohuen ykkosrikimaston kanssa ns. pre-bendia eli taivuttavat mastoa ennalta
eteenpain, jolloin saadaan fokkastaagi hieman kireammalle. Nama ongelmat kierretaan
kayttamalla hieman paksumpaa (12.7/12.4 mm) mastoputkea, joka on selkeasti
jaykempaa, mutta myds hieman painavampi ja aiheuttaa isomman halkaisijan takia
suuremman ilmanvastuksen. FIN-35:ss& on 11.1mm mastot, FIN-36:ssa 12.7mm
ykkdsmasto, molemmissa kaytetdan Sails ETC putkia.

Skuuttijarjetelma

Skuuttijarjestelman on pidettava paaskuutti vinssirummulla riittavan tiukalla koko ajan
ettei sotkuja paase syntymaan. Toimivia ratkaisuja on oleellisesti kaksi: "’kuminauha” (35)
ja "loputon-lenkki” (36)

e

Kuminauha skuuttijarjestelma. Vinssiltd (musta keskella, yleensa kannen alla) paaskuutti
(punainen viiva) ohjataan blokin (vihrea) avulla kannen paalle. Paaskuuttia pitaa kirealla
yleensa pitka kuminauha (punainen katkoviiva), joka tassa kuten FIN-35:ssa on vedetty
etukannen blokin kautta viela takakannelle kiinnityspisteeseen. Paaskuuttiin kiinnitetaan
isoskuutti (sininen), ja fokkaskuutti (sininen katkoviiva). Purjeiden skuuttauspisteet on
tassa selvyyden vuoksi piirretty sivuun keskilinjasta paallekkaisten viivojen valttamiseksi.

|

Looppi/lenkki jarjestelmassa vinssirummulle (yleensad kannen paalla) kiinnitetdan kaksi
narua. Paaskuutti(punainen, paksu) kulkee taakse blokille, ja rummun toiselle kelalle
kiinnitetdan ns. paluunaru (punainen, ohut), joka yleensa kuminauhan avulla (punainen
katkoviiva) pitda paaskuutin kirealla. Kuten ylla isoskuutti (sininen) ja fokkaskuutti
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(sininen katkoviiva) kiinnitetddn paaskuuttin. Huomaa ettd purjeiden skuutit ovat
paaskuutin puolella kuminauhapatkda — muuten kuminauha joustaisi kun purjeissa on
vetoa.

FIN-35:n kuminauha skuuttaus: Rumpu kuvan vasemmassa reunassa kannen alla,
paaskuutti (vihertava) tulee kannelle valkoisesta putkesta ja kdy perassa kaantymassa.
Pitkdn kuminauhan (valkoinen) loppupaa nakyy toisella puolella venetta.

FIN-36:ssa vinssirumpu kannella jossa paaskuutti ja paluunaru. Alhaalla keskella looppia
kiristdva kuminauhanpatka, seka iso ja fokkaskuutit jotka kiinni paaskuutissa.
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Isopurje, isopuomi ja puomihela

Molemmissa veneissa kaytetaan Sails ETC:n puomihelaa. Puomihela on melko vaikea
tehda itse kotikonstein, joten se on yleensa syyta ostaa valmiina. Sails ETC myy myds
kallimpaa kuulalaakeroitua puomihelaa, mutta sen tarpeellisuudesta ei ole vedenpitavaa
nayttoa.

FIN-35: Pydreat puomit ja itsetehdyt helat. vasemmalla Cunningham saatd, eli isopurjeen
alasvetaja, bowsiella. Lenkki purjeen lapi kulkee isopuomin paassa olevan silman kautta.
Keskella isoskuutin kiinnitysnaru kulkee skuuttauspisteen lenkin kautta puomiin
porattujen reikien kohdalle, jossa L- tai Z-muotoinen koukku kiinnittdd skuutin puomiin.
Koukku varmennetaan O-renkaalla tai kuminauhalla joka varmasti pitdad koukun reiassa.
Huomaa merkintd puomissa oikean "go-fast” reian kohdalla. Oikealla isopurjeen
puomikulma. Lenkki puomin ympari pitdaa kulmaa alhaalla, bowsie-saadolla puomin
paahan kiinnitetyn silman kautta muutetaan purjeen pussikkuutta.

FIN-36, Sails ETC profiilipuomi + helat. Vasemmalla pussikkuuden saato helalla joka on
kiinni puomissa pienella kuusiokoloruuvilla — saatamiseen tarvitaan siis aina tyokalu joka
on muistettava mukaan rantaan. Skuutin kiinnitys Sails ETC Z-koukulla reikasarjaan
puomissa, ja varmennus O-renkaalla. Oikealla Sails ETC puomihela (ei kuulalaakeroitu),
seka cunningham saato bowsiella.



Fokka ja fokkapuomi

FIN-35:m fokkapuomin etupddssa vastapaino painettuna epoksitaytettyyn puomin
paahan. Fokkastaagi ja purjeen Kiinnitys sidottu puomin ymparille. Puomin keskivaiheilla

skuutin kiinnitys (sama koukku/reika jarjestelma kuin
pussikkuuden saato, seka topping-liftin kiinnitys.

isopuomissa). Takapaassa

Sails ETC puomiin sopivat muoviset paatyhelat (mustat), johin takapaassa kiinnittyy
topping-lift, ja etupdassa fokkastaagi, purje sekd vastapaino. Kansikiinnitys joko
kuulalaakeroidulla koukulla kuten ylla, tai dyneema narulla, kuten alla FIN-35ssa.
Pussikkuuden saato ja skuutin kiinnitys samat kuin isopuomissa.

Fokkapuomin kansikiinnitys
yksinkertaisella dyneema
narulla. Huomaa ettei melko
taipuisaan puomiin ole
porattu reikaa kiinnityksen

kohdalla - se johtaisi
luultavimmin puomin
katkeamiseen - vaan

kiinnitys on sidottu puomin
ymparille ja kiinnitetty

i pikaliimalla.

Fokkakiinnityksen etupuolella

nakyy bloki jonka kautta paaskuuttia kiristava kuminauha kulkee.
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Staagit, saalingit

Fokkastaagi kiinnitetddn 1,2 — 1,6 mm
teraksesta vaannetylla koukulla mastoon
porattuun reikaan. Timo kayttaa bowsie
saatoa fokkastaagin pituuden
muuttamiseen, Anders on kokeilemalla
hakenut parhaan pituuden, eika
pituussaatdéa fokkastaagissa ole. Samaan
koukkuun Kiinnittyy myos purjeen
ylosvetdja, seka topping-lift. Topping-liftin
saatd on yleensad alhaalla fokkapuomilla,
purjeen etuliesman kireyssaatdo voidaan
sijoittaa joko ylos koukun ja purjeen valiin
(FIN-35), tai rakentaa ylhaalla kiintea
kiinnitys ja saatdo alas puomin etupaahan
(FIN-36).
Sivuvantit kiinnitetaan
ylhaaltd samalla tavalla
kuin  fokkastaagi, eli
koukulla mastoon
porattuun reikaan.
Alapaassa vanttiruuvilla
saadetaan oikea kireys.
Saalinkeja, eli
'spriidareita’  kaytetaan
aina  ykkosrikissa  ja
yleensa myos
kakkosessa. Kolmosriki
on nin Ilyhyt etta
saalinkeja ei yleensa
tarvita. Saalingit sijoitetaan yleensd noin puoleenvéliin kantta ja vantin maston
kiinnityspistetta, ehka hiukan puolivalin ylapuolelle yleensa. Pituus valitaan vastaamaan
noin % - %2 osaa maston ja vantin kiinnityspisteen valista etaisyyttd kannelta mitattuna.
Ylla vasemmalla Sails ETC aerodynaamiset spriidarit, ja kotirakenteiset pyoreat putket.
Kiinnitys molemmissa niin etta toisessa spriidarissa on teraslanka joka pujotetaan
mastossa olevan reian lapi ja toisen spriidarin sisdan. Paissa sokat pitavat vantteja kiinni.
Perastaagilla saadetaan
maston kaarevuutta. Se
kiinnitetaan ‘'mast-
crane’nin paahan
ylhaalla jotta staagi ei
hairitsisi isopurjetta, ja
veneen peraan
alapaassa. Timo
kayttaa bowsie saatoa,
Anders on [Oytanyt hyvat kiinteat
vakioasetukset kakkos- ja kolmosrikiin ja
kayttaa bowsie saatda vain ykkosrikissa.
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Akut ja laturit

Virtalahteena veneessa ja lahettimessa kaytetaan ladattavia akkuja. Joitain vuosia sitten
yleiset NiCd, "nikad”, akut ovat viimevuosina saaneet antaa tilaa NiMH, eli nikkeli
metallihydridi akuille. Sahkolennokkipuolella, kuten kannykodissa ja kannettavissa
tietokoneissa, kaytetdan uusinta Lilon tai LiPo tekniikkaa, mutta nama kennot ovat
erittdin herkkia latausvirheille ja viela toistaiseksi aika kalliita — joten keskitytaan tassa
yleisiin NiMH akkuihin.

Kennot kytketdan akkupaketissa sarjaan, eli perakkain, niin ettd edellisen kennon plus
napa koskettaa seuraavan kennon miinus napaa. Talldin paketin jannitteeksi tulee
erillisten kennojen jannitteiden summa. Veneessa kaytetaan yleisesti joko viiden tai
kuuden kennon paketteja - kennon nimellisjannitteen ollessa 1,2 V nama ovat siis joko 6
V tai 7,2 V paketteja. Lahettimessa taas ovat yleisia joko kuuden tai kahdeksan (9,6 V)
kennon paketit. Kennon ja samalla akkupaketin kapasiteetti eli karkeasti sen sisaltama
energiamaara, ilmoitetaan yleensa mAh luvulla, eli milliamppeeritunteina. Tyypillinen
2000 mAh kenno on siis taysin tyhja, jos sita purkaa tunnin ajan 2000 mA virralla, ja se
kestaisi nelja tuntia 500 mA purkuvirralla. Ladattaessa kapasiteettilukua merkitdan usein
C:lla. Siis tassatapauksessa C=2000mAnh.

Nikad aikakautena puhuttiin usein ns. muistiefektista, joka ilmeni akun pienentyneena
kapasiteettina, jos sita toistuvasti purettiin ja ladattin esim 50% kapasiteettiin asti.
Muistiefektista paastiin eroon purkamalla akku taysin silloin talléin. NiMH akuissa
muistiefektia ei juuri esiinny, joten akkujen purkaminen ennen jokaista latauskertaa tai
kauden aikana kun akut ovat paivittain tai viikoittain kaytdssa, on turhaa. Pidemman
talvitauon jalkeen voi kuitenkin olla hyva ladata ja purkaa akut pari kertaa, jolloin akku
taas "herad” ja toimii taydella kapasiteetilla. Akkuja purettaessa ei niita saisi purkaa 0 V
jannitteeseen asti, vaan purku olisi lopetettava kun jannite on valilla 1- 1,1 V per kenno.
Siis viisikennoisen akun tapauksessa kun akkujannite on 5 — 5,5 V. Tietokoneohjatut
pikalaturit osaavat yleensa myds purkaa akkuja oikein. Oikein hoidettuna useimmat
valmistajat lupaavat akkujen eliniaksi noin 500 — 1000 lataus/purku syklia.

Yleisin kaytossa oleva kennokoko on normaali sormiparisto, eli AA-koko. Tamankokoisia
kennoja myydaan jo 2700 mAh kapasiteetilla. Tasta syysta jotkut purjehtijat ovat jo
siirtyneet pienempaan AAA kokoon jolloin saastetaan jonkunverran painoa, joka kuitenkin
IOM luokassa on kompensoitava lisapainoilla rungossa.

Hidas lataus suoritetaan virralla jonka suuruus on C/10. Esimerkissamme siis
2000mAh/10 = 200 mA. Jos latausprosessi olisi ideaalinen riittaisi 10 tunnin lataus, mutta
kaytanndssa tarvitaan noin 12-14 h talla C/10 virralla, jotta akku olisi tayteen ladattu.
Hidas lataus on toimiva ja varma tapa ladata akkuja, ainoana haittana on latauksen pitka
kesto. Hidas lataus ei mydskaan vahingoita kennoja vaikka latauksen unohtaisi paalle
hieman liilan kauan — kennot vain lampenevat hiukan.

Pikalataus tarkoittaa latausta noin 1C tai suuremmalla virralla. Esimerkissamme 2000 mA
= 2 A. Nailla varsin suurilla virroilla on lataus ehdottomasti lopetettava kun akku on
saavuttanyt tayden latausasteen, muuten kennot kuumenevat, vaurioituvat, ja voivat jopa
syttya palamaan (erityisesti LiPo kennot!). Pikalaturit ovat yleensa tietokoneohjattuja ja
mittaavat latausjannitetta latauksen aikana. Kun jannite saavuttaa huippunsa (ns peak-
laturi, tai delta-peak-laturi), on akku taysi, ja lataus katkaistaan automaattisesti. Vaikka
kaytdssa on automaattinen pikalaturi ei latausta koskaan saisi jattaa valvomatta — tassa
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pumpataan kuitenkin huomattava maara energiaa akkuun lyhyessa ajassa. Vaarana on

aina ylikuumeneminen! Pikalataus kuluttaa kennoja hieman enemman, mutta on muuten
kateva vaihtoehto hidaslataukselle.

Akkuja ei yleensa IOM kisoissa tarvita monta. 2000 mAh tai suuremmalla kapasiteetilla
varustettu paketti kestaa seka lahettimessa, ettd veneessa kokonaisen purjehduspaivan.
Varmuuden vuoksi kisaajilla on yleensa kuitenkin pakissa yksi vara-akku. Veneessa
virrankulutus riippuu hieman myods kaytetysta vinssista, seka tuuliolosuhteista. Regatta
vinssi on luultavasti pihein, RMG jossain valimaastossa, ja vipuvinssit (HiTec
voimaservot) vaativat kaikista eniten virtaa. Esim FIN-36:lla (RMG vinssi) kisattiin kulunut
kausi yleensa yhdelld jo jonkun kauden kaytetylla 1600 mAh paketila — kotona
purettaessa tuuliolosuhteista ja erien maarasta riippuen jaljella oli noin 200 — 400 mAh.
Varovaisuutta saa kuitenkin harjoittaa, jos keli on kylma. Akkujen kapasiteetti putoaa
rajusti lampdtilan mukana, joten talvipurjehtijat tarvitsevat varmasti vara-akun mukaan
rantaan.

[ s
Andersin viimevuosina kayttama laturi-virtalahde yhdistelma. Laturina pieni digitaalinen
X-Peak 3, nykyaan viela lisamerkinnalla "Plus”. Osaa pika-/hidasladata ja purkaa NiCd,
NiMH, ja LiPo akkuja seka nayttaa mAh lukeman naytossa. Latausvirta voidaan
ohjelmoida valilta 0 — 5 A, ja purku sujuu maksimissaan 1 A virralla. Hintaa noin 89 euroa
paikalliskaupasta Suomilisilla, Saksasta tilattuna hieman vahemman.

Laturi toimii 11-15 V tasajannitteellda, joten verkkosahk® muunnetaan 12 VDC:ksi
hakkuriteholahteella (musta, oikealla). Virtalahteeksi on valittu 30 W versio, joka toisaalta
rajaa maksimi latausvirran 2,5 Amppeeriin, mutta hyvana puolena on kompakti koko,
jolloin laturi mahtuu tyokalupakkiin ja on aina purjehdittaessa mukana. Hakkuri "syd”
lahes mitd tahansa verkkovirtaa (100-240VAC), joten ulkomailla riittda adapteri
paikalliseen sahkoverkkoon (valkoiset, alalaidassa). Kenttdolosuhteissa voidaan virta
laturille ottaa my06s auton tupakansytytinliitdnnasta (vasemmalla). Isoihin EM/MM kisoihin
kaikki johdot, laturit ja akut on syyta merkita selvasti omalla nimella ja purjenumerolla —
lataushuoneet muistuttavat yleensa rajahdysta spagettitehtaassa, ja samanmerkkisia ja
nakoisa laitteita on paljon !



6-kennoinen veneakku, koottu Sanyon

2700 mAh  AA-kennoista.  Akut
kannattaa teettdd ammattilaisella -
pistehitsaus  tuottaa varmemman
konktaktin kennojen valilla, ja itse
juottaminen voi kuumentaa ja siten
vaurioittaa kennoja. Huomaa
l&apinakyva kutistesukka akun
ymparilla, joka suojaa ja pitda yhdessa
kennoja, mutta jonka lapi myos heti
nakyy jos kennot vuotavat tai
litospinnat ruostuvat. Akkuja tulee
kasitelld varovasti ja ne on pidettava
kuivina. Erityisesti kuljetettaessa on

varottava ettei litin voi  osua
metallipintoihin ja siten oikosulkea
pakettia.
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Stysze

Liittimet toimivat veneessa melko haastavassa
kosteassa, ehka suolaisessa ymparistdssa, joten
niiden on oltava luotettavia. Ylla Andersin kayttama
Deans Micro 2R liitin, jota saa hyvinvarustelluista
hobby-liikkeista. Liitinpinnat on kullattu, eika
likkuvia, tai erityisen herkkia ja pienia osia 10ydy.
Kasaukseen riittaa joutoskolvi. Liitin on sama seka
akussa etta veneessa, polariteetti vain vaihdetaan
(akussa pinni on plus navassa). Lahettimeen ja
lahetinakkuun  kannattaa vaihtaa samanlaiset
liittimet niin laturin paassakaan ei tarvita kuin yhta
litintyyppia. Liittimet on syyta pitda puhtaina ja
kuivina, seka talvella vaihtaa epailyttavat “black-
wire blues” syndroomasta karsineet.

RMG vinssifirman tekema Flash-naytto
kytketddan  vastaanottimessa vapaana
olevaan servoliitantaan. Naytossa, joka
asennetaan niin ettd se on purjehdittaessa

nakyvilla, vilkkuu jatkuvasti akun
napajannite.  Kokemuksen perusteella
seuraamalla omia akkuja voi kippari

paatella milloin on parasta vaihtaa akkua.




IOM-Ranking 2007

<L)
Stz 4,

PM,
Helsinki Vaasa
NJK Tampere Espoo Svartback | Espoo Turku WSF Tampere
26- N KLV sss KLV TPS 16- N
Nro | Nimi Seura sum | 27.5.2006 | 10.6.2006 | 1.7.2006 | 29.7.2006 | 12.8.2006 | 9.9.2006 | 17.9.2006 | 30.9.2006
1| 36 | wattm NJK | 6800 | 8500 | 1 | 1200 | 1 | 1000 | 1 | 1200 | 2 | 700 | 2| 1000 | 11200 ) 1 | 1100 [ 1| 1100
2 | 35 | Syren N 6100 | 7600 | 2 | 1100 | 4 | 700 [ 3 | 1000 | 1 | oo [ 1| 1100 | 2| 1100 | 3| 900 | 3 | 900
3 | 37 | o e wsF | 5600 | 6200 | 4 | 900 | 3 | 800 | 4 | 900 3900 | 4] 900 | 21000 2] 1000
4| a0 | T em | sss | 5500 | 6100 | 3 | 1000 | 2 | 900 | 2 | 1100 4| 800 | 3|1000| 6| 600 | 5| 700
5 | 27 | O om sss | 4300 | 5200 | 5 | 800 | 5 | 600 [ 5 | 800 | 4 {500 | 5| 700 [ 9| 400 | 4| 800 | 6 | 600
6 | 22 ;?r:::;maki sss | 2900 | 3200 | 11| 200 [ 6 | 500 | 7 | 600 [ 8 | 100 [ 7| 500 | 6| 700 [ 10 | 200 | 8 | 400
7 | o8 ‘T,",'a':ﬁus WSFE | 2800 | 2800 | & | 700 3 | 600 10| 300 | 5| 700 | 7| 500
8 | 31 g::'s‘ﬁ;h ws | 2600 | 2600 | & | 500 5] 800 [ 7] 500 [ 4} 800
o | 26 ki?jjnen N 2500 | 2500 | 10| 300 | 8 | 300 [ 6 | 700 | 6 | 300 | 9| 300 [ 7 | 600
10 | 20 E:L‘:“a KLV | 2500 | 2900 | © | 400 [ 9 [ 200 | 9 | 400 |7 | 200 | 6| 600 | 8| 500 [ 9| 300 | 9 | 300
11| 25 | Wahifors sss_ | 1900 | 1900 | 7 | 600 8 | 500 | 5 | 400 8] 400
12 | 10 Sir;itlt;jaméki LVK | 800 | 800 10 | 100 j12] 100 11 200 | 8] 400
13| o8 ;’e’:gs s | 700 | 700 | 12| 100 11| 200 11| 100 |12 | 100 | 11 | 100 | 11 | 100
14| 17 | Loviia N 600 | 600 7| 400 10 | 200
15 | 01 5::;:kka sss | 500 | 500 10 | 300 10 | 200

KLV:n kisa heindkuussa. Tana vuonna useammassa kisassa rikin valinta ei ollut helppoa.
Ykkos- ja kakkoskelin valimaastossa aloitettiin kerran seka KLV:lla ettd N:lla. Yleensa
ykkosriki oli se oikeampi vaihtoehto. Kokemuksen perusteella 1. -> 2. rikivaihdon raja

kulkee jossain 5 ja 6 m/s tuulennopeuden paikkeilla.
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Verkossa tapahtuu

Kotisivut

Yhteispohjoismaiset kotisivut (www.iom-nordic.org) ovat
toimineet kauden aikana hyvin. Etusivun uutisten lisaksi
SuRCP:lla on oma FIN-alue josta |Oytyy useampi sivu
hyodyllista  tietoa, mm. Styyra-arkisto, venerekisteri,
ladattavia tiedostoja ja tana vuonna myOs ajo-ohjeita
kisapaikoille.

Surcp-lista

Syksyn aikana perustettiin sahkopostilista kaikile SURCP:n jasenille ja muillekin RC-
purjehduksesta kiinnostuneille. Listan kotisivu on osoitteessa:

groups.yahoo.com/group/surcp

Listalla on tarkoitus keskustella RC-purjehduksesta kaikissa sen muodoissa ja kaikilla
tasoilla kotimaisilla kielilla. Liityttdessa katevintd on ohjata listan sahkopostit suoraan
omaan sahkopostilaatikkoon, jolloin keskusteluun osallistuminen on yhta helppoa kuin
normaalin sahkopostin kirjoittaminen. Toistaiseksi lista on ns. suljettu eli listan luojan
(AW) on hyvaksyttava kaikki uudet jasenet. Vain jasenet paasevat selaamaan
viestiarkistoa.

IOMICA Foorumi

IOMICA:n (www.iomclass.org) foorumi I0ytyy osoitteesta www.iomclass.org/phpBB2/.
Taalle keskustellaan enimmakseen englanniksi |OM-luokkaan liittyvistd asioista:
rakennusohjeet, vinkit, kisaraportit, luokkasaannot, arvokisat jne.

SuRCP:lla on taallda oma FIN foorumi, ja myds pohjoismainen Nordic-osio on olemassa,
mutta kayttd on jaanyt vahaiseksi hankalahkon rekisterdintiprosessin takia.

Muut Foorumit

Suomen talvi on pimea ja pitka, joten kun ei voi purjehtia voi ainakin keskustella
purjehtimisesta...

www.rc-harrastus.com Suomalainen keskustelusivusto kaikille RC-vempaimille. Taalla
kysytaan aika ajoittain RC-purjehduksesta, joten kokeneemmat vastatkaa viisasti!
www.rc10.fi Suomalaisten autokisaajien foorumi. Nama kaverit osaavat erityisesti
akku/laturi tekniikkaa jne. hyvin, joten naista asioista voi kysella taalla.

www.lennokit.net lennokki ja helikopteri asiaa. Erityisosaamisena komposiitti
rakentaminen.

www.rcsailtalk.com Wind Power niminen jenkkildainen rc-purjehdusfoorumi. Yksi netin
ensimmaisia rc-purjehdusfoorumeja.

www.rc-network.de/forum/ Keskustelua saksaksi RC-purjehduksesta ja muista
pienoismalleista.

Linkkilista

Anders yllapitaa kotisivullaan RC-purjehdus linkkilistaa. Sahkopostitse saa ja pitaa
ehdottaa uusia linkkeja sivulle, seka vanhojen kuolleiden sivujen postamista. Linkkilistan
|0ydat osoitteesta http://www.anderswallin.net/radiosailing-links/
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Phocea Cup 15-17.4.2006

Jo seitsematta kertaa Marseillessa
; paasiasviikonloppuna jarjestettava
Phocea Cup oli tadnd vuonna
houkutellut mukaan suuren maaran
kansainvalisia Kippareita. 66
osallistujan joukossa pohjois-
maalaisista Torvald K Norjasta oli
kaynyt kisassa pari kertaa, jopa
voittanut kerran (silloin purjehdittiin
Marblehead:lla). Suomesta Olle M ja
Anders W olivat ensikertalaisia.
Mukana olivat myds entiset MM
voittajat Graham Bantock ja Martin
Roberts, sekd MM -03 mestari Trevor
Binks — siis kaytannossa jonkinlaiset
pienemman skaalan EM Kkisat, tana
vuonnahan ei virallisia arvokisoja
jarjestetty.

Matkat sujuivat enimmakseen
ongelmitta. Anders tuli paikalle
lentaen vasta illalla ennen
ensimmaistd kisapaivaa. Olle oli
vaimonsa Tuulan kanssa auto-
matkaillut paikan paalle veneiden
kanssa. Marseille on iso kaupunki,
P G A S eikda  kisapaikalle  ulkomaalainen
Ajokoroke, joka oli pystytetty satama-altaan | milldan 16yda keskustasta bussilla tai
betoni-rannalle tarjosi hieman paremmat | metrolla... Asuimme Ibis hotellissa,
nakymat rata-alueelle, mutta valilla rata oli | kuitenkin sen verran kaukana
kuitenkin viety aika kauas. Lippurivistd nakyy | kisapaikasta, etta autolla oli kivempi
kisan kansainvalisyys. menna. Yhtena iltana
uskaltauduimme jopa kaupungille
kalaravintolaan.

Mittauksilla aloitettiin, ja meikalaiset vastasivat hymyillen "Oui-Oui” kaikkiin kysymyksiin,
koska emme ymmartaneet mita kysyttiin, ja koska emme osanneet mitaan muutakaan
ranskaksi vastata...

Suomipoikien purjehdus oli kylla kisan alusta hieman jaissa johtuen harjoittelun puuttesta
talven aikana — vaikka kavimme kerran Tampereella uittamassa veneita ennen kisaa.
Anders kuitenkin pysytteli jotenkin B tai C erassa, Olle C:ssa tai D:ssa. Karjessa ol
todella tasaista kuten aina. Uskomattoman sahlailyn jalkeen kavi lopulta niin etta
vimeinen kisa hylattiin, koska A-era oli kuulemma lahtenyt kayntiin lilan myodhaan
verrattuna purjehdusohjeiden aikarajaan. Voittaja oli Italian Pierluigi Puthod, joka purjehti
2004-EM kisoissakin hyvin. Toinen oli Graham Bantock ja kolmas Kroatian Zvonko
Jelacic.
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yhdessa (kuvassa n. 17 venetta!)

1. Pierluigi Puthod, ITA
2. Graham Bantock, GBR
3. Zvonko Jelacic, CRO
4. Guillame Florent, FRA
5. Ante Kovacevic, CRO
6. Martin Roberts, GBR
7. Trevor Binks, GBR

8. Alexis Carro, FRA

9. Franco Borin, ITA
10.Robert Grubisa, CRO

14. Torvald Klem, NOR
24. Anders Wallin, FIN
45. Olle Martonen, FIN

Lisaa kuvia osoitteessa:
http://www.anderswallin.net/2006/04/7t
h-phocea-cup-marseille/

ja
http://picasaweb.qgoogle.com/kai.marto
nen/PhocACup2006

taydelliset tulokset
http://www.classe1metre.org

A-era kiertamassa ensimmaista kertaa lenssipoijua. Suurin osa veneista viela tiukasti

Vasemmalta: Zvonko, Pierluigi, ja Graham.
Palkinnot olivat hienot, karki sai miniatyyri
purjeveitd (kuvassa). Kaikki saivat lasisen
YCPR-palkinnon seka setin laseja ja
paikallista viinia !
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IOM Luokkamestaruuskilpailut Vaasassa 16-17.9.2006

WSF jarjesti Vaasassa kaksipaivaiset luokkamestaruuskilpailut, joihin osallistui 11 IOM-
kipparia. Lauantaina purjehdittin reippaassa puuskaisessa 2. rikin kelissa lahella
keskustaa, missa katsojiakin aidan takana Ioytyi (kuva). Paiva paatettiin yhteisella
illallisella ja sauna-illalla, jolloin mm. katselimme uusia RC-purjehdus DVD-filmeja.
Sunnuntaille tuuli keveneni ja purjehdimme kahdessa eri paikkaa Vaasan Merenkyntajien
sataman edustalla ykkaosrikilla.

Andersin valmistautuminen edeltavana iltana (Teatterin valomerkki on muuten klo 04 !)
toimi ilmeisesti hyvin, ja sarja 1. ja 2. sijoituksia ensimmaisena paivana tarkoitti ettei
sunnuntaina enaa tarvinut "puristaa mailaa”. Kakkossijasta kaytiin tasainen kamppailu,
jonka Olle lopulta hoiti kotiin ennen Timo S:8a, tasapistein, mutta isommalla maaralla
ykkossijoja.

Sij.  Nro. Nimi Seura Pisteet
1 36 Anders Wallin NJK 38
2 41 Olle Martonen WSF 64
3 35 Timo Syrén N 64
4 27 Olof Ginstrom SSS 89
5 37 Timo Wallius WSF 92
6 40 Riku Lindstrom SSS 100
7 31 Kennet Bensky WS 140
8 10 Antti Pihlajamaki  LaiVK 149
9 29 Eero Laurila KLV 162,3
10 22 Jorma Pihlajamaki SSS 164
11 8 Yrjo Bengs TPS 214
Ensivuoden LM kilpailut kisataan nailla nakymin Turun
Nordic Cup kisan yhteydessa syyskuun alussa 2007,
kaikki mukaan !

Vasemmalta Olle, Anders, ja Timo.
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Noux Mk2

Lajimme suosion kasvun edellytyksia on veneiden hyva ja mielelldén vield edullinen
saatavuus. Koska valmistusmaarat pysyvat pienina on kappalehintaa suuren
kasitydomaaran takia kovin vaikea saada alas. Kustannustehokkaaksi vaihtoehdoksi jaa
siis tuottaa vaikeimmat osat ja ideat keskitetysti ja myyda rakennussarjoja, jotka
purjehtija itse kokoaa. Noux-projekti on yritys luoda kotimainen kilpailukykyinen IOM
vene, jonka piirustukset ja rakennusoppaat lisaksi olisivat helposti saatavilla.

Projektin aloittivat Anders Wallin ja Olof Ginstrdm jo kevaalla 2002 jolloin runkoplugi,
kansiplugi seka kolievamuotti teetettiin CNC-jyrsimalla. Kesalla/syksylla 2002 laminoitiin
yhteensa 13 runkoa, joista ainakin Olofin FIN-27, Jerker Wahlforsin FIN-25, ja Eero
Laurilan FIN-29 ovat osallistuneet kilpailuihin. Andersinkin oli tarkoitus rakentaa Noux,
mutta ennen Vancouverin MM-kisoja tuli niin kiire, etta oli turvallisinta tilata valmis vene.

Toisen sukupolven Nouxia innoittivat osittain Harri Korpelan yhteydenotto Turusta seka
myds oma halu luoda uusi viimeistellympi Noux Mk2, jossa parin kauden opit olisi otettu
huomioon. Harrin kunnianhimoinen tavoite, kun tavattiin venemessuilla helmikuussa, oli
saada veneet vesille jo samana kautena, mutta nyt nayttaa silta, ettd seka turkulaiset
TPS:n lipun alla purjehtivat ettd PK-seutulaiset uudet Nouxit saavat kasteensa 2007
alkukaudesta.

Uuden perakansiplugin jyrsintaa kevaalla 2006
Alkuperainen kansidesign oli melko suora, sisaltden vain jaykistysreunat ja upotuksen
Bantock tyyliselle RC-purkille. Tata kantta kaytettiin vain FIN-25 veneessa, muissa Jari
Immasen suunnittelemaa kantta, jossa oli v-muotoinen etukansi seka madallettu
perakansi. Uuteen veneeseen linjoja on hieman pehmennetty, ja otettu vaikutteita muista
veneista. PyOristetty etukansi laminoidaan erikseen, ja vene kootaan ensin kiinnittamalla
perakansi, sitten etukansi. Toinen merkittdva muutos on uuden koélilaatikko/mastonjalka
laminaatin kehitys. Nykyisilla Nouxeilla optimibalanssin l6ytaminen on ajoittain ollut

vaikeaa, luultavasti maston paikan ja kallistuksen saatéjen niukkuuden takia. Siksi
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suunnittelimme uuden mastonjalan, joka salli sekd maston siirtdamisen eteen/taakse etta
huomattavan kallistuksen.

Kolmas uutuus koskee enemman veneen kaytettavyyttd ja huollettavuutta - nekin
yllattavan tarkeita kisaamisen kokonaispanoksen kannalta. Aiemman teipattavan
huoltoluukun sijasta apinoimme nyt Craig Smithia (IOM Maailmanmestari -99 ja -05) joka
uudessa Obsession veneessaan kayttda yhtd ainoaa luukkua veneessaan. Kansi ja
reuna tulevat australialaisen Decor firman pakastinpurkista — joita siis tilattiin heti
Craig:Ita Australiasta ! (Decor ilmoitti ystavallisesti, etta heilta ostettaessa minimitilaus on
5000eur!).

Decor-purkki Obsession veneessa. RMG vinssi ylhaallla, sen

vieressa akkupaketti ja ’flash’ jannitenayttd, oikealla

perasinservo. Vastaanotin on tarrakiinnityksella kannen alla

eika nay.
Purkin halkaisija on noin 120mm mika antaa riittavasti tilaa kaikkien radiokomponenttien
asennusta varten. Perdkanteen valmistettiin siis upotus purkkia varten ja syksyn aikana
on tarkoitus kehittad oma radio-asennus laminaatti, joka sopii purkkiin. Ei siis enaa
teipattavia luukkuja tai aukkoja, jotka peitetdan dacron-teipilla.

Uusi  kolilaatikko/ mastonjalka.  Koli-
laatikkoa muokattin  enemman evan
muotoiseksi jotta kolilaatikossa kulkisi
mukana vahemman vetta kuin nykyisessa
designissa. Mastonjalka on 5 mm levea ja
27 mm pitkd, joka mahdollistaa seka
maston siirtamisen etta kallistamisen.
Maston alapaahan on sovitettava 5 mm
alumiinilatta, joka sopii mastolaatikkoon.




J / - 4 = 1‘ Ve
Jo hyvaksi todettuja perasin-, kdlieva-, tai bulbi designeja emme ole muuttaneet. Perasin
ja kolieva valmistetaan alumiinimuoteissa hiilikuidusta epoksi/mikropallo ytimen paalle.
Ylla seka ytimet (harmaita), ettd valmiit evat (musta hiilikuitu). Bulbeja on valettu
varastoon tulevia tarpeita varten, vaikkakin ruotsalaiset ja muut pohjoismaalaiset ovat
niita kisamatkoilla ahkerasti ostaneet.

Uudistuneet etu- ja perakannet. Perdkanteen on jo Iaminointivaiheess tehty upotus RC-
purkkia (vasemmalla purkin reuna ja kansi) varten. Kannen laminoiminen kahdessa
osassa helpottaa myos kokoonpanoa. Suurin osa heloista ja radioasennuksesta voidaan

rakentaa valmiiksi kansiin ennen kiinnitysta. Perakansi liimataan ensin kiinni, sitten
etukansi.
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Talla mentelmalla valmistettu ja koottu vene on yrityksista huolimatta kuitenkin niin tyolas
rakentaa ettemme Ilahitulevaisuudessa ala sarjatuottamaan rakennussarjoja. Olof
valmistaa tilauksesta kolievia, perasimia, ja bulbeja, mutta runko/kansilaminaatit, seka

erityisesti kokoonpano, vaatii edelleen liikaa tyotunteja jotta kaupallistaminen olisi
jarkevaa.

Syksyn ja talven aikana on siis Nuuksion pajassa tarkoitus koota 3-5 kpl Noux venetta
naistd uusista osista. Rakennusvinkkeja kootaan ja julkaistaan pikkuhiljaa ja laajempi
rakennusopas tai artikkelisarja on myos suunnitelmissa. Toivottavasti saamme jotain
vastaavaa aikaan kuin Heffen Ninja rakennussartikelit aikoinaan eli uusia purjehtijoita ja
kisaajia joukkoomme.

Noux piirustukset ovat ladattavissa osoitteesta www.anderswallin.net

Noux Mk3 ?
e Rakennusprosessia on edelleen yksinkertaistettava
o Runko laminoidaan kahdessa puolikkaassa niinkuin Bantock-veneet,
etukansi laminoidaan siis runkopuoliskojen yhteydessa.
o Runkolaminoinnin aikana laminoidaan/kiinnitetaan myos kolilaatikko
seka perasinakseliputki.

e Mk2 ”proto” mastojalallisilla veneilla haettava maston optimipaikka, Mk3
veneeseen perinteisempi pyored mastonjalka johon sopii normaali pyorea
mastoputki

o Enta kannella seisova masto? Toimii hyvin ainakin Andresen-brothers
tiimissa ...

e Helat ja niiden sijoittelut standardisoidaan, helpottaa veneiden kasaamista,
seka myos trimmaamista jos kaikki veneet ovat identtisia.



IOMICA

IOMICA eli kansainvalinen IOM luokkaliitto valitsi vuosikokouksessaan viime
vuoden MM Kkilpailuissa Australiassa uuden hallituksen. Pitkaaikainen
puheenjohtaja ja IOMICAn perustaja Lester Gilbert (GBR) luopui
puheenjohtajuudestaan ja uudeksi puheenjohtajaksi valittiin Greg Willis (AUS).
Hallituksen muita tehtavia hoitavat Andy Stevenson (GBR, sihteeri), Roy
Langbord (USA, luokkasaannét), Bruce Andersen (USA, Kkilpailut), David
Turton (AUS, talous), Anders Wallin (FIN, www/tiedotus), seka hiljattain
hallitukseen valittu Mike Eldred (USA, mittaus). Kansainvalisen luokkaliiton
tehtavana on yllapitda luokkasaantdja ja mittauskaytantoja, seka paattaa lajin arvokilpailujen
saanndistd, osallistumisoikeuksista seka valita halukkaista jarjestgjista paras.

Taman vuoden vuosikokouksessa paatettdvana oli joukko luokkasdantdmuutoksia sekd myods
muutosehdotuksia liittyen luokkamme mestaruuskilpailusaantoihin. IOMICAn demokraattisen
hengen mukaan kokouksessa jokainen maa aanesti oman maan Kipparidédnestyksen tulosten
perusteella joko ehdotuksien puolesta tai vastaan. Myds Suomen kippareilta kyseltiin
loppukesasta mielipiteitd ja tulokset lahetettiin eteenpédin kasittelyd varten (toisin kuin esim.
Ruotsi, jolla on hieman "pallo hukassa”?). Suurin osa luokkasaantéehdotuksista hyvaksyttiin, ja
ne astunevat voimaan 90 paivaa kokouksen jalkeen. Sdantdmuutokset kayvat vield ISAF-RSD:n
saantélautakunnassa, joka tarkistaa saantojen sisallon ja oikeellisuuden. Saamme siis vuoden
2007 alusta uudet luokkasaannét, jotka eivat kuitenkaan oleellisesti muuta lajia tai veneita.

IOMICA:n toiminta on vakautunut ja toisen vuosikokouksen myoétd useimmat maat ovat
ymmartaneet toimintatavat ja kaytadnnot. Suurempi kysymys kansainvalisen RC-purjehduksen
tulevaisuuden kannalta on ISAF-RSD. ISAF on jo useamman vuoden aikana kehoittanut RSD:ta
uudelleenorganisoitumaan uuden organisaatiokaavion mukaisesti. Puheenjohtaja John Cleave on
jattamassa paikkansa ja RSD saanee ensi vuoden alussa uuden johdon. Tehtavaksi jaa miettia
miten kansainvalinen RC-purjehdus organisoituu ja tekee jatkossa yhteistyotd ISAF:in kanssa.
RSD:n tai sen seuraajaorganisaation tarkeimpia tehtdvia on yllapitdd purjehduksen
kilpailusdantéjen E liitetta, erapurjehdussaantéja (esim. HMS) seka tuomaroitujen kilpailujen
saantéja (uusi liite Q), siis yleisid kansainvaliseen RC-purjehdukseen liittyvia tehtavia, joita
mikaan yksittainen luokkaliitto ei valttamatta hoida.

Vuoden 2007 IOMICA vuosikokous pidetddn suurella todenndkoisyydella Marseillen MM-
kilpailujen yhteydessa. Saantdmuutoksia tai muita ehdotuksia kokouksen kasiteltdvaksi
valmistellaan kevaan aikana. IOMICAn toimintaa voi seurata sen verkkosivuilta
www.iomclass.org.
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Nordic Cup 1, NJK Koivusaari, 26-27.5.2006
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Suomen ensimmainen pohjoismainen IOM-tapahtuma, kauden 2006 avaava Nordic Cup
ja samalla pohjoismaiset mestaruuskilpailut, jarjestettin SURCP:n ja NJK:n toimesta
Koivusaaressa toukokuussa. Norjalaisista mukaan lahti nelja venetta, samoin Tanskasta.
Hieman vyllattden Iyhyehkosta Silja/Viking laivamatkasta huolimatta ruotsalaisista
uskaltautui mukaan vain yksi kippari. Hakan Grdénvall oli myds ainoa ruotsalainen
toisessa osakilpailussa Tanskassa — joten muut svenskit eivat ilmeisesti matkustamisesta
pida... (no toivotaan ettd ensi vuonna tulee Turkuun muutama lisaa!). Yhdeksan vieraan
lisdksi omasta porukasta linjalle asettui 12 venetta joten osallistujia oli yhteensa 21.

Lauantaina aloitettiin
kilpailumittauksilla  joissa
tarkistettin veneen paino,
seka kokeiltiin jo Toolon-
lahden kisassa esilla ollutta
Olof G:n uutta mittausjigia.
Useimmat veneet menivat
mittauksista  1api  ilman
ongelmia, joillekin sai kylla
paattavaisesti selittaa ettei
ylipainoinen  koli  kerta-
kaikkiaan meidan kisoissa
kelpaa — vaikka se olisikin
suomalaista alkuperaa. Jigi

sai kilpailijoiden ;
keskuudessa yleisesti ' iai ioll . SRS Klin sw
hyvéksytyn arvosanan, iitausjigi jolla veneen pituus, rungon syvays ja koélin syvays

voidaan tarkistaa - olettaen ettd vesilinjan paikka tunnetaan

vaikka varsinaisen luokka- v
ennestaan.

saannon muuttaminen
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jigimittaukseen perustuvaksi onkin hankala kysymys, johon ei viela kansainvalisesti ole
|6ytynyt vastausta.

Purjehtiminen aloitettiin purjehdusohjeiden mukaan klo 12, kahdessa erassa HMS
jarjestelmaa kayttdaen. Saa oli tihkuinen, aluksi kevyt ja loppua kohden reilumpi
kakkosrikin tuuli, jarjestdjien onneksi melko hyvin aallonmurtajan suuntainen.
Purjehtiminen radalla, jossa kavellen voi seurata mukana venetta, jolloin etaisyys ei
koskaan kasva liian isoksi on jo moneen kertaan todettu vahentavan roimasti kolareita ja
muutenkin tuloksena on yleensa parempaa purjehdusta, kun nakyvyys on hyva. Paiva
paatettin NJK:n Valkosaaressa yhteisella illallisella, jonka aikana saimme nauttia Lordin
konsertista ja ilotulitus-show:sta, joka oli meneillaan samaan aikaan kauppatorilla.

Sunnuntaille tuuli keveni ja sda hieman parani. Talld kertaa suunta oli hieman vino
aalllonmurtajaan nahden, mutta kryssi-lenssi rata saatiin kuitenkin hyvin tehtya.
Osallistujajoukko oli pudonnut haavereiden ja laiterikkojen takia 17-18 veneeseen jolloin
paatettiin purjehtia kaikki veneet yhdessa erassa. Tunnelmasta tuli heti tiiviimpi, ja
ajoittain fiilis oli kuin EM/MM kisoissa joissa aina on 20 venetta linjalla.

Yhdessa lajissa voitamme kuitenkin selvasti pohjoismaiden mestaruuden talta vuodelta:
Kilpailun jarjestaminen. Kolmihenkinen tiimimme (Erik W, Lisa L, ja Snippe) hoitivat
hommansa hienosti ilman suurempia kdmmahdyksia. Lauantaina purjehdittiin kahdessa
erassa seitseman 1ahté3, ja sunnuntaina yhdessa erassa yksitoista — siis enemman kuin
muissa Nordic Cup:eissa.

1 NOR 47 Torvald Klem NOR

2 DEN 93 Soren Andresen DEN
3 FIN 136 Anders Wallin NJK

4 DEN 86 Brian Nielsen DEN

5 DEN 94 Lars Andresen DEN
6 FIN 35 Timo Syrén N

7 FIN 40 Riku Lindstrom SSS
8 NOR 44 Ole Peder Bjorsom

9 FIN 41 Olle Martonen WSF

10 FIN 27 Olof Ginstrom SSS

11 FIN 37 Timo Wallius WSF

12 NOR 07 Arvid Kaupang NOR
13 NOR 85 0dd-Oivind Kure NOR
—— 14 FIN 13 Jerker Wahlfors SSS

Kisaa varten rakennettu erdtaulu koostuu ]g im 251; Ee””ﬁth E?IG”ER’/WS
Clasolsonista haetuista magneettitauluista, ero Laurila

. ; . 17 FIN 26 Lasse Koivunen N
joille on rakennettu kokoontaitettavat raamit. 18 SWE 52  Hakan Grénvall KSSS
Taululle mahtuu oikealle purjehduksen 19 FIN 22 Jorma Pihlajamaki SSS
kilpailusaantdjen vaatima ratapiirros seka 20 DEN 99 Per Melcher DEN
vasemmalle jarjestdjien ja purjehtijoiden 21FIN8 Yrjo Bengs TPS

toimintaa selkeyttava erakaavio. Tama on

valttamaton kaksi- tai useampi eraisissa
kilpailuissa.




<L)
Stysze

2006 IOM Nordic Cup 2, Herslev, Danmark, 19-20.8.2006

Perjantai

Tutun kaavan mukaan aloitimme laivamatkalla Tukholmaan - globalisaatio on saapunut
Suomeen silla nykyaan eestildaisen varustamon laiva oli tdynna venalaisa ja japanilaisia
turisteja... Ajomatka Ruotsin 1api Roskildeen sujui uuden reissukaverimme Matin
avustuksella ongelmitta.

Matti on Tomtom navigaattorin aanihahmo ja oli
Smalandin uutta moottoritiepatkaa lukuunottamatta
hyvin selvilla siitda missda mennaan ja mita kautta
kannattaa ajaa.

Loydettyamme hotellin, joka sijaitsi lahella vimevuoden
Tanskan kisan Veddelevin kotisatamaa, suuntasimme
purjehduspaikalle, talla kertaa Roskildenvuonon toiselle
puolelle Herslevin venekerhon rantaan,
tutustuaksemme puitteisiin ja suorittamaan mittaukset.
Mittauksia odotellessa ehdimme kevyehkossa 1-rikin
tuulessa harjoituspurjehtia reilun puolen tunnin ajan

a m - saksalaisten ja ruotsalaisen kanssa — veneet toimivat
OK, mutta purjehduspaikalla oli huolestuttava maara "salaattia” eli merilevaa, joka tarttui
koliin ja perasimeen hidastaen vauhtia. Paikallistoivot ennustivat kovempia tuulia ja
mahdollista sadetta ensimmaiselle kisapaivalle. Michael Scharmerilla oli taas uusi vene,
jota tutkittiin ja kuvailtin samalla, kun kielispesialistimme Timo kyseli yksityiskohtia
Michaelilta. Loppujen lopuksi mittauksia ei sitten jarjestettykaa